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ESTUDIO DE TRAFICO PARA LA MODIFICACION DE ELEMENTOS
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1. INTRODUCCION

Tras la anulacién por parte del Tribunal Supremo de Andalucia, en sus sentencias de 27 y 28 de
Octubre de 2015, el Plan General de Ordenacion Urbana aprobado el 25 de febrero de 2010 por la
Consejeria de Vivienda y Ordenacidn del Territorio de la Junta de Andalucia, y por tanto la entrada
en vigor de forma automadtica del Plan General de Ordenacién Urbana de 1986, se empieza a
redactar la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. del 1986, con la Ordenacidn Pormenorizada
del Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, en Marbella, Malaga

2. PETICIONARIO

El presente Estudio se realiza a peticién del SUNRISE INVERSIONES 2015, S.L.U, siendo el
Consultor EJECUCION DEL PLANEAMIENTO S.L., Y GARPUL 2 S.L, y los Redactores, D. Pedro
Bermudez Martinez, INGENIERO DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS y D. Salvador Garcia Duran,
INGENIERO TECNICO DE OBRAS PUBLICAS., ambos del estudio de Ingenieria INASER S.L.P.

3. OBIETO

El objeto de este estudio, es comprobar la afeccion de trafico que supondria el desarrollo del
suelo URP-AL-6 “Las Dunas” a las infraestructuras existentes y estudiar las posibles mejoras en las
infraestructuras para garantizar unos niveles de servicio adecuado.

Memoria
INASER SLP 1




Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

4. UBICACION EN EL ENTORNO

4.1. DESCRIPCION DEL ENTORNO FiSICO
Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, esta ubicado en la zona oriental de la Costa Marbelli, entre los
enlaces de Elviria y el Rosario, siendo la separacion entre ellos de 3,5 Km.

El sector limita al Norte, con la Autovia del Mediterraneo (A-7 / E-15), entre los P.K. 190+000 y
191+000.

Al sur, con el Mar Mediterrdneo, Al Oeste, con la Residencia Tiempo Libre, dependiente de la
Junta de Andalucia, y al Este con el Arroyo Real de Zaragoza, el cual hace de divisorio, entre
nuestro sector y la Urbanizacién Golden Beach.

4.2. DESCRIPCION DEL ENTORNO EN LA AUTOVIA DEL MEDITERRANEO A-7 / E-15

Tal y como se ha dicho anteriormente, el sector, es encuentra al sur, entre los P.K. 190+000 y
191+000 de la Autovia del Mediterraneo (A-7 / E-15). En la actualidad el sector, tiene un acceso y
una salida directa a dicha Autovia.

- -
U T ol P

R ~~eas
¥

URP « AL - 6 "LAS DUNAS cLup"

IMAGEN 1: UBICACION EN EL ENTORNO

A Continuacidn, vamos a realizar una descripcion de los diferentes accesos, salidas y vias de
servicio de dicha Carretera en un ambito de 6 Kildmetros, para las dos calzadas en todos los
sentidos, considerando el punto fijo en el P.K. 190+400.

Memoria
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CALZADA SUR - SENTIDO DESDE CADIZ

CALZADA SENTIDO TIPO ACCESO VIAL DE SERVICIO

SUR ‘ DESDE CADIZ ‘ 0,900 | Entrada directa - Vial Servicio

SUR | DESDECADIZ | 1,100 | Salida directa - Vial Servicio 0:200
SUR | DESDECADIZ | 1300 | Salida en cufia y entrada directa

SUR | DESDECADIZ | 1600 | Salida en cufia y entrada directa

SUR | DESDECADIZ | 2,000 | Salida directa - Enlace cambio sentido

SUR | DESDECADIZ | 2400 | Salida Carril deceleracién - Enlace cambio sentido 0400
SUR | DESDECADIZ | 3200 | Salida Carril deceleracion - Entrada directa

SUR ’ DESDE CADIZ ’ 3,900 | Entrada directa - Enlace cambio sentido

SUR ’ DESDE CADIZ ’ 4,200 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido 0,300
SUR ‘ DESDE CADIZ ‘ 4,400 | Salida en cufia - Entrada directa

SUR ‘ DESDE CADIZ ‘ 5,100 | Entrada directa - Enlace cambio sentido

SUR ‘ DESDE CADIZ ‘ 5,400 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido 0300
SUR ‘ DESDE CADIZ ‘ 5,800 | Salida y Entrada directa (Camping)

SUR | DESDECADIZ | 6300 | Salida y Entrada directa (Playa chiringuito)

INASER SLP
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m CALZADA SENTIDO m TIPO ACCESO VIAL DE SERVICIO

CALZADA SUR - SENTIDO HACIA MALAGA

| HACAMALAGA | 0850 | Entrada Directa ]
’ HACIA MALAGA | 0,950 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido
SUR ‘ HACIA MALAGA | 1,200 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido 0,450
SUR ‘ HACIA MALAGA | 1,400 | Entrada Directa - Enlace cambio sentido
SUR ‘ HACIA MALAGA | 1,800 | Salida Carril deceleracion - Entrada Directa ‘
SUR ‘ HACIA MALAGA | 2,300 | Salida y Entrada Directa - Gasolinera ‘
SUR ‘ HACIA MALAGA | 2,500 | Salida Carril deceleracién - Enlace cambio sentido
SUR | HACIAMALAGA | 2,900 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido
SUR ‘ HACIA MALAGA | 3,400 | Salida Carril deceleracién - Enlace cambio sentido 1100
SUR | HACIAMALAGA | 3,600 | Entrada en cufia - Enlace cambio sentido
SUR | HACAMALAGA | 3900 | Salida Carril deceleracién y Entrada directa |
SUR | HACAMALAGA | 4200 | Salida y Entrada Directa ]
SUR ’ HACIA MALAGA | 4,300 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido
SUR ’ HACIA MALAGA | 4,500 | Entrada Directa - Enlace cambio sentido 0,200
SUR ‘ HACIA MALAGA | 5,000 | Salida Carril deceleracidn - Vial Servicio
SUR ‘ HACIA MALAGA | 5,100 | Entrada Directa - Vial Servicio 0,100

INASER SLP
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CALZADA

SENTIDO m TIPO ACCESO VIAL DE SERVICIO

CALZADA SUR - SENTIDO HACIA MALAGA

| 19 | SUR ‘ HACIA MALAGA | 5,500 | Salida Carril deceleracidn - Vial Servicio

| 20 | SUR ‘ HACIA MALAGA | 5,700 | Entrada Directa - Vial Servicio 0,200
| 21 | SUR ‘ HACIA MALAGA | 5,900 | Salida Carril deceleracidn - Enlace cambio sentido

| 22 | SUR ‘ HACIA MALAGA | 6,200 | Entada Directa - Enlace cambio sentido 0,300

CALZADA NORTE - SENTIDO DESDE MALAGA

| 2 ‘ NORTE | DESDE MALAGA ‘ 0,850 ‘ Salida en cuiia - Entrada Directa

| 3 ‘ NORTE | DESDE MALAGA ‘ 1,200 ‘ Entrada Directa

|4 | NORTE |  DESDEMALAGA | 1400 | Salida en cufia - Enlace cambio sentido H700
|5 | NORTE |  DESDEMALAGA | 1,700 | Salida Carril deceleracion - Enlace cambio sentido

| 6 | NORTE |  DESDEMALAGA | 1900 | Salida Carril deceleracion - Entrada Directa |

| 7 ’ NORTE | DESDE MALAGA ’ 2,100 ’ Entrada Directa y Salida Directa - Gasolinera |

| 8 ’ NORTE | DESDE MALAGA ’ 3,000 ’ Entrada Directa - Enlace cambio sentido

| 9 ’ NORTE | DESDE MALAGA ’ 3,300 ’ Salida en cufia - Enlace cambio sentido 0,300
| 10 ’ NORTE | DESDE MALAGA ’ 3,500 ’ Salida Carril deceleracién - Entrada Directa | 0,500

INASER SLP
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m CALZADA SENTIDO m TIPO ACCESO VIAL DE SERVICIO

CALZADA NORTE - SENTIDO DESDE MALAGA

| 11 | NORTE | DESDE MALAGA | 4,000 | Salida Carril deceleracion - Entrada Directa |

| 12 | NORTE | DESDE MALAGA | 4,700 | Salida Carril deceleracidn - Enlace cambio sentido | 0,700
| 13 | NORTE | DESDE MALAGA | 4,900 | Entada Directa

| 14 | NORTE | DESDE MALAGA | 5,200 | Salida en cufia - Vial Servicio 0,300
| 15 | NORTE | DESDE MALAGA | 5,300 | Salida en cuiia - Entrada Directa |

| 16 | NORTE | DESDE MALAGA | 5,600 | Salida en cuiia - Entrada Directa | 0,700
| 17 | NORTE | DESDE MALAGA | 6,000 | Entrada Directa - Enlace cambio sentido

|18 | NORTE |  DESDEMALAGA | 6300 | Salida Carril deceleracion - Enlace cambio sentido 0300

CALZADA NORTE - SENTIDO HACIA CADIZ

1 NORE  WAGACADZ 0300 slidadeceleracdn -VialSevido

| 2 | NORTE | HACIA CADIZ ’ 0,650 | Entrada Directa - Vial Servicio
| 3 | NORTE | HACIA CADIZ ‘ 0,800 | Salida en cuia - Vial servicio
0,200
| 4 | NORTE | HACIA CADIZ ‘ 1,000 | Entrada Directa - Vial Servicio
| 5 | NORTE | HACIA CADIZ ‘ 1,100 | Salida y Entrada Directa - Vial Servicio ‘ 0,100
| 6 | NORTE | HACIA CADIZ ‘ 1,500 | Salida deceleracién - Entrada Directa ‘
Memoria
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m CALZADA

SENTIDO

CALZADA NORTE - SENTIDO HACIA CADIZ

m TIPO ACCESO VIAL DE SERVICIO

| 7 ’ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 1,700 ’ Salida deceleracion - Entrada Directa ‘

| 8 ’ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 1,900 ’ Salida deceleracion - Enlace cambio sentido

| 9 ’ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 2,200 ’ Entrada Directa - Enlace cambio sentido 0,300
| 10 ’ NORTE | HACIA CADIZ ’ 2,400 ’ Salida y Entrada Directa ’

| 11 ’ NORTE | HACIA CADIZ ’ 3,000 ’ Salida en cufia -Enlace cambio sentido

| 12 ’ NORTE | HACIA CADIZ ’ 3,300 ’ Entrada Carril aceleracién - Enlace cambio sentido 0300
| 13 ‘ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 3,800 ‘ Salida deceleracioén - Enlace cambio sentido

14 | NORTE | HACIACADIZ | 4200 | Entrada Directa - Enlace cambio sentido 0400
15 | NORTE | HACIACADIZ | 4,800 | Salida en cufia y Entrada Directa 0,100
16 | NORTE | HACIACADIZ | 5100 | Salida en cufia -Enlace cambio sentido

| 17 ‘ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 5,500 ‘ Entrada Directa -Enlace cambio sentido 0,400
18 | NORTE | HACACADIZ | 5700 | Salida en cufia - Vial Servicio

| 19 ’ NORTE | HACIA CADIZ ‘ 6,500 ’ Entrada directa - Vial Servicio 0,800

Una vez analizada todas las entradas y salidas, de la Carretera en el entorno del sector, comprobamos que la densidad de acceso es de 3 Ud/km.

- Entradas i/o salidas afectados por el nuevo enlace.

INASER SLP
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5. METODO DE CALCULO

Para estudiar el funcionamiento de cualquier infraestructura viaria, hay que analizar la relacién
gue existe entre determinadas magnitudes de trafico, ya sea la intensidad, la velocidad, etc, por
eso, podemos concluir que para toda carretera, existe un valor maximo de la intensidad de trafico
gue por ella puede discurrir. Este limite maximo o capacidad, define si el estado de la circulacidn
es o no aceptable. Para calcular tanto la capacidad actual como futura de la carretera, junto con
las intensidades de servicio de cada nivel, seguiremos las indicaciones recogidas en el Manual de
Capacidad Americano de 2000, edicion revisada de Noviembre de 2004 (“Highway Capacity
Manual”).

5.1. CAPACIDAD

En el curso del estudio, de las relaciones existentes entre las tres variables basicas del flujo de
vehiculos (velocidad, intensidad y densidad), se concluyd, que existe un valor maximo de la
intensidad que puede circular por una via. Si la demanda es mayor que este valor, la circulacion se
volvera inestable, pudiendo experimentar congestiones. La consideracién de esta intensidad
maxima, asi como de las diversas variables que influyen en ella, es evidentemente de gran
importancia, ya que permitird conocer la demanda mdaxima que una infraestructura puede
satisfacer. Por ello, se define como capacidad, al valor de la intensidad horaria maxima a la que
razonablemente puede esperarse que circulen vehiculos o personas a través de un tramo
uniforme de una via o infraestructura, durante un periodo establecido y bajo condiciones
normales de circulacion, meteorologia ademas otras condiciones (Manual de capacidad 2000, y
en adelante HCM).

De esta definicidn, se deduce que la capacidad, es especifica para cada tramo de via, y similar en
infraestructuras del mismo tipo. En el resto del texto, se trabajara con una capacidad de un tramo
homogéneo en cuanto a planta, alzado y seccién transversal, para un periodo punta y suponiendo
una circulacién con buena climatologia y firme en buen estado. Si el firme no es adecuado, es
probable que la capacidad de la infraestructura esté dictada por este factor, por lo que no serd
totalmente aplicable lo expuesto a continuacion.

5.2. NIVELES DE SERVICIO

El nivel de servicio, es una evaluacién del funcionamiento de la infraestructura, proxima a la
percepcién de los usuarios. Se trata de una medida cualitativa del funcionamiento de una via. Con
el objeto de uniformizar los estudios, es usual definir seis niveles de servicio, entre A (un servicio
o6ptimo) y F (un servicio pésimo). La caracterizacion de cada nivel de servicio es generalista, con
apreciaciones globales, y distintas para cada tipo de infraestructura.

Los factores que afectan al nivel de servicio son, en general, de tres tipos:
- Geométricos
- Las condiciones de circulacion

- Eltipo de control de la circulacidn

Memoria
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5.3. TIPOS DE ESTUDIOS

En el analisis del funcionamiento de una carretera, es preciso disponer de los datos de geometria
y caracteristicas principales, asi como la demanda para la que se evalla, o bien postularlos de
salida, para comprobar si el nivel de servicio es adecuado a las metas que se propone el estudio
determinado. Desde luego, el nivel de la congestion experimentada, es un factor importante en el
contento o descontento de la poblacidén con sus infraestructuras. En consecuencia, los niveles de
servicio que se pretende alcanzar deben ser adoptados con un criterio realista y una conjuncién
de la inversién y el desarrollo del parque automovilistico. Es posible realizar tres tipos de estudios
distintos:

1. De evaluacion de infraestructuras.
2. De proyecto de nuevas infraestructuras concretas.
3. De planificacién de nuevas infraestructuras.

Los estudios de evaluacién, tienen por objeto conocer la calidad del servicio ofrecido por una
infraestructura existente a los usuarios, en la que se conocen todos los pardmetros de la
circulacién. Son por tanto analisis que ayudan a la toma de decisiones acerca de la implantacién
de mejoras locales y de coste moderado. En este caso se trata de una infraestructura concreta,
asimilable a uno de los tipos incluidos en el Manual. La demanda considerada suele ser el trafico
en la hora 100, y un resultado aceptable es un nivel de servicio D o mejor. El estudio se puede
complementar con una intensidad de servicio maxima admisible, para determinar cuando sera
inaceptable la respuesta de esta parte del sistema. En estos estudios, el plazo de tiempo
considerado es el futuro proximo, por lo que se dispone de datos precisos que no cambiardn
demasiado. En general, no es aceptable, el empleo de valores suministrados por el manual como
normales: hay que conocer datos concretos de la infraestructura. El resultado de los estudios de
proyecto, es el dimensionamiento de la infraestructura, determinando algunas o todas sus
caracteristicas geométricas, tales como el nimero de carriles de cada tramo homogéneo en
funcién de la geometria y la demanda. Los proyectos tienen un plazo medio, en general de varios
afos. Los métodos propuestos no recogen todas las caracteristicas fisicas de la infraestructura. El
Manual proporciona métodos para el analisis de la seccidén transversal (carriles y arcenes) y del
alzado (rampas especiales).En estos métodos, se combinan caracteristicas especificas de algunas
variables. La demanda considerada suele ser el trafico en la hora 30 en dreas rurales y la hora 100
en areas urbanas o suburbanas, y un resultado aceptable, es un nivel de servicio D, o mejor, en el
afo horizonte (normalmente a los 20 afios de la puesta en servicio).

Los estudios de planificacion, se dirigen a la ayuda de toma de decisiones estratégicas a muy largo
plazo, y por tanto la precisiéon de las caracteristicas de los distintos elementos es muy baja. Los
métodos propuestos responden a esta caracteristica. En la tabla siguiente, se recoge el criterio de
los autores del HCM acerca de la idoneidad de la aplicacién de cada tipo de analisis a los
problemas considerados.

OBJETIVO DEL .
TIPO DE DEMANDA SEI\ILI\\IIIEI;O IDENTIFICACION ANALISIS EVA;;":EION
ANALISIS CONSIDERADA ADMISIBLE DE PROBLEMAS SELECCION DE SITUACION

MEDIDAS A TOMAR
Evaluacion Hora 100 D 6 mejor Idéneo Idéneo Idéneo

Proyecto H30 6 H100 C 6 mejor No aplicable Idéneo Aceptable
Planificacién H30 6 H100 C 6 mejor Aceptable Idéneo No aplicable
Memoria
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5.4. ELECCION DEL ESTUDIO A REALIZAR

Dado que nuestro caso consiste en analizar el incremento del trafico sobre la infraestructura
existente, y en caso de tener niveles de servicios inadecuados proponer las infraestructuras
necesarias para mejorar estos niveles, nos fijaremos 2 tipos de analisis:

- Andlisis Tipo Evaluaciéon, para determinar la evolucién del trafico en las infraestructuras
existentes., en el cual el resultado éptimo ha de ser Nivel D o menor. (Comparativo con
HORA 100)

- Andlisis Tipo Proyecto, para la propuesta de las nuevas infraestructuras, en el cual el
resultado éptimo ha de ser Nivel C o menor. (Comparativo con HORA 30)

6. ESTACIONES DE AFORO

6.1. DATOS DE PARTIDA
Consultado los datos disponibles sobre las estaciones de aforo de trafico de Del Ministerio de
Fomento, obtenemos una estacién iddnea para nuestro calculo, esta estacion es:

- Estacion E-14-0, P.K. 194+25 en la Autovia del Mediterraneo, A7 / E15, que dispone de
dos calzadas de dos carriles cada una.

MA-341-1

IMD: 79380

%M: 0,38

%L 94,87 SC-748

%P 4,74 ANO: 2014
IMDMP: 55 IMD: 1180
IMDext: 770 - | %P: 2,9 g
%DiasAfo: 100 ros (Los) W

E-417-0

MA-5-2 IMD: 65685 IMD; 69496 IMD: 58732
LI:'IN? 82819 %M: 0,30 9%M: 0,39 %M: 0,29
i Bl %L: 84,50 %L: 95,23 %L: 93,66
nLoees %P 5,11 %P 4,39 %P: 5,95
e IMDMP: 51 IMDMP: 47 IMDMP: 53
IMDMP: 53 IMDext 649 IMDext: 671 IMDext: 593
IMDext: 796 i

%Diashfo: 100 L DasAfo: 91 | %Diasito: 100

IMAGEN 2: UBICACION DE ESTACION DE AFORO CON RESPECTO AL SECTOR

Se ha descartado la estacion MA-64-2, al estar mas alejada, y ademds de disponer de aforo solo
de 100 dias, cuando la Estacion E-41-0, disponemos de aforos los 365 dias del Afio

Memoria
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Estacién E-14-0, P.K. 194+25 en la Autovia del Mediterraneo, A7 / E15

| IMD | %Pesados
| 1993 | 29998 | 486%
| 194 | 35767 | 618%
o 195 |
. 19 |
o 197 |
| 198 | 52837 | 945%
| 19 | s1719 | 9,99%
| 2000 | 50526 | 1036%
| 2000 | 53731 | 10,33%
| 2002 | 56941 | 10,35%
| 2003 | 57797 | 9,65%
| 2004 | 60617 | 9,08%
| 2005 | 62693 | 848%
| 2006 | 61740 | 558%
| 2007 | 60982 | 461%
| 2008 | 5883 | 458%
| 2009 | 58505 | 4,40%
| 2000 | 57462 | 450%
| 2011 sessL | 4,60%
| 2012 se246 | 550%
| 20138 | 572% | 570%
| 2014 | 8732 | 595%

Todos los datos de la estacion de aforo E-41-0, se encuentran incluidos en el ANEXO |, de esta
memoria, ademas en ese mismo ANEXO, se recoge los datos caracteristicos de dicha estacion
para el Afio 2013, de los cuales destacamos:

‘ Calzada Sur ‘ Barcelona | 28578 ‘ 49,91%
‘ Calzada Norte ‘ Cadiz | 28678 ‘ 50,09%
‘ TOTAL | 57.256 ‘ 100,00%

Ambas calzadas tienen una intensidad media muy similar, por ello vamos a estudiar, la intensidad
punta maxima de ambas calzadas

INASER SLP
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CALZADA SUR, SENTIDO BARCELONA

N2 HORA FECHA m TOTAL ‘

1

‘ 18/04/2013 |

12

3090

2

‘ 09/09/2013 |

18

2926

En la calzada sur, solo nos encontramos con una presencia de mas de 3.000 vehiculos/Hora.

CALZADA NORTE, SENTIDO CADIZ

N2 HORA
1

En la calzada norte, nos encontramos con 16 presencias de mas de 3.000 vehiculos/Hora.

‘ ‘ 18/04/2013 | 12 ‘ 3515
‘ 2 ‘ 12/06/2013 | 9 ‘ 3312
‘ 3 ‘ 06/05/2013 | 8 ‘ 3147
‘ 4 ‘ 28/10/2013 | 8 ‘ 3134
‘ 5 ‘ 13/05/2013 | 8 ‘ 3102
‘ 6 ‘ 29/04/2013 | 8 ‘ 3078
‘ 7 ‘ 20/05/2013 | 8 ‘ 3071
‘ 8 ‘ 08/04/2013 | 9 ‘ 3059
‘ 9 ‘ 22/04/2013 | 8 ‘ 3055
‘ 10 ‘ 15/04/2013 | 9 ‘ 3031
‘ 11 ‘ 23/05/2013 | 8 ‘ 3024
’ 12 ‘ 20/06/2013 | 8 ‘ 3022
’ 13 ‘ 18/04/2013 | 9 ‘ 3020
’ 14 ‘ 21/03/2013 | 8 ‘ 3014
’ 15 ‘ 13/06/2013 | 8 ‘ 3004
’ 16 ‘ 16/09/2013 | 8 ‘ 3003
’ 17 ‘ 07/08/2013 | 11 ‘ 2997

Por tanto vamos a utilizar los datos de la Calzada Norte, que es mds restrictivo, para obtener
datos para los posibles aforos manuales.
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De las 200 intensidades maximas recogidas en la Calzada Norte, hemos hecho un anilisis por dia
de la Semanas y por Franjas horarias, obteniendo la siguiente tabla:

| LUNES | 44 | 8:00-9:00 | 109
| MARTES | 37 | 9:00-10:00 | 52
. MIERCOLES 40 | 10:00-11:00 | 9
| JUEVES | 48 | 11:00-12:00 | 20
| VIERNES | 28 | 12:00-13:00 | 10
| SABADO | 2 | 13:00-14:00 | 0
 DOMINGO | 1 | 14:00-15:00 | 0
| TOTAL | 200 | 15:00-16:00 | 0
| 16:00-17:00 | 0
| 17:00-1800 | 0
| 1800-19:00 | 0
| 19:00-20:00 | 0
| 20:00-21:00 | 0
| 21:00-22:00 | 0
| 22:00-23:00 | 0
| TOTAL | 200

Como se puede observar, lunes, Miércoles y Jueves, acumulan casi el 66% de todos los valores,
destacando el jueves con 48 presencias, Lunes con 44 y Miércoles con 40. Sin embargo en horas
hay una clara definicion de hora punta que se establece de 8:00 a 9:00, con el 54,5% de
apariciones, seguido de la franja horaria 9:00 a 10:00, con 52 presencias, lo que equivale al 26%.
Entre las 8:00 y las 10:00, se obtiene el 80,5% de los valores.

Por ello vamos a analizar, que registro de presencias se producen los tres dias de mayor trafico,

en la franja horaria de 9:00 a 10:00.

PRESENCIAS

Homa | B00- | 9:00- | 11:00- | 800- | 9:00- | 11:00- | 8:00- | 9:00- | 11:00- TOTAL
9:00 | 10:00 12:00 9:00 | 10:00 12:00 9:00 | 10:00 12:00
| Ne ‘ 26 ‘ 8 ‘ 4 | 21 ’ 12 ’ 4 ‘ 25 | 17 ’ 4 ‘ 121

Como comprobamos, el lunes entre las franjas horarias de 8:00 a 9:00, tiene 26 presencias, una
mas que los jueves a esa misma hora.
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6.2. ANALISIS DE LA EVOLUCION DEL TRAFICO

6.2.1. Maétodo estadistico de la Linea de Tendencia

Para hacer un anélisis de la evolucién del tréfico en funcidn de los datos disponibles de la estacién
seleccionada, se crea una linea de tendencia a los datos de aforos. Para trazar una linea de
tendencia tiene que haber suficiente evidencia de una tendencia, ya sea alcista o bajista. La linea
de tendencia de la estacidn E-41-0 se representa:

HIPOTESIS DE CRECIMIENTO DE LA IMD EN LA A-7 E-15
ESTACION DE AFORO E-41-0
75.000
70.000 R2=0,2444
-“’
d'-‘---'
65.000 e
-
-
-
60.000
55.000 -
"'-'\J
50.000
45.000
40.000
35.000
30.000
I I O T T T T T S S B B o R T S S R e S B
g 2 £ 2 2 88 2 B2 22222 RRITETECEE
N R S @ S R R S ® S N R O ® S N E Do®m O N & SO ®
—@— E-41-0 SIMULACION = === Exponencial (E-41-0 SIMULACION)

Como se observa en la linea de la Estacién E-41-0, presenta una tendencia positiva con valor de
R?, de 0,2444. Este valor de R? (Coeficiente de Determinacidn), indica la fiabilidad de la linea de
tendencia, ya sea positiva o negativa.

El Coeficiente de Determinacién R?, define la fiabilidad de la linea de tendencia, resultando mds
efectiva cuando el valor de R? se aproxima mas a 1, es decir, toma un concepto similar a la
fiabilidad porcentual. Por tanto para el valor obtenido de R?, podriamos decir que en la estacion E-
41-0, existe una tendencia positiva con una fiabilidad del 24,44%, es decir una muy mala
fiabilidad.

A pesar de la mala fiabilidad con esta linea de tendencia, vamos a realizar simulaciones de
crecimiento que se adapte a la linea de tendencia obtenida. Realizamos las siguientes hipdtesis de
crecimiento, hasta obtener la simulacién que mds se adapte a la linea de tendencia.

Memoria
INASER SLP 14



Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

HIPOTESIS DE CRECIMIENTO DE LA IMD EN LA A-7 E-15
ESTACION DE AFORO E-41-0

90.000

80.000 ~

2.
70.000 R=0,2444
60.000
__--"'--
50.000
40.000
30.000
= - - = o [ |t [ L d [ [ o [ Ld Ll [ [ | L [d [ Ll Ll
{=] o o o [=1 [=1 (=} o (=] = = = [ o (=] = = [=1 = =] [=] = = =1
(=1 =] =] o = = (=] =] (=] [ o [ = — Pt [t g [ [ w o [ (e e
= = (=2 L==] = = = =1} (==] (=] [ = o =] [=] Pt = [=2] ==} =] (=] - (=2 [==]
—8—E-41-0SIMULACION 1,5%
0,7% -0,8%

- = ==Exponencial (E-41-0 SIMULACION)

Las simulaciones propuestas para la estaciéon E-41-0 son:
- Crecimiento negativo del -0,8%
- Crecimiento positivo del 0,7 %
- Crecimiento positivo del 1,5%

La simulacién que mas se adapta a la linea de tendencia, es la hipétesis de crecimiento positivo
del 0,7 % anual.

6.2.2. Conclusiones sobre la Evolucion del trdfico mediante el Método estadistico de la Linea

de Tendencia

El valor mas fiable de los obtenidos seria para un crecimiento positivo del 0,7%, para la estacion E-
41-0, con un valor del Coeficiente de Determinacidon R%, es de 24,44%, estos valores son
coherentes con la disminucién de trafico que experimentan dichas carreteras desde el afio 2007
por la grave crisis mundial que nos afecta. No obstante la orden ministerial FOM/3317/2010, de
17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23 de diciembre de 2010, en el que se
aprueba la Instruccion sobre medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucién de
las obras Publicas del Ministerio de Fomento y en la cual se exige un crecimiento positivo anual
minimo.

Memoria
INASER SLP 15



Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

6.2.3. Medidas especificas para la mejora de la eficiencia de infraestructuras.

A pesar de que estadisticamente se ha obtenido un valor de crecimiento negativo del -6,8%, la
orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23 de
diciembre de 2010, en el que se aprueba la Instruccién sobre medidas especificas para la mejora
de la eficiencia en la ejecucién de las obras Publicas del Ministerio de Fomento, en el ANEXO Il
Punto 5, especifica: “Los incrementos de trdfico a utilizar en los estudios de trdfico serdn los
siguientes:”

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 - 2012 1,08 %
2013 - 2016 1,12 %
2017 en adelante 144 %

Dado que este criterio es mas restrictivo que el método estadistico, utilizaremos estos datos
como porcentajes de crecimiento de trafico para las carreteras del Ministerio de Fomento.

7. AFOROS DE LA INTERSECCIONES ESTUDIADAS.

Dado que el sector URP-AL-6, contempla una gran interseccion en el P.K. 190+400, que recoja los
movimientos de los accesos y salidas mas proximas, se va a realizar una lista de accesos y salidas
gue se veran modificados:

Calzada Sur:

- P.K. 190+050 (entrada y salida directa para la Residencia tiempo libre de la Junta de
Andalucia)

- P.K. 1904250 (entrada directa a un vial de servicio de 200 metros) (ENTRADA ACTUAL AL
SECTOR)

- P.K. 190+450 (salida directa del vial de servicio) (SALIDA ACTUAL DEL SECTOR).

- P.K. 1904850 (entrada y salida directa de la Urbanizacién Golden Beach) (Se respetard la
salida por presiones vecinales)

Calzada Norte:
- P.K.189+900 (entrada directa para la zona comercial y vial de servicio de 250 metros))

- P.K. 190+800 (entrada y salida directa de la Urbanizacién Cerrado de Elviria) (Se respetara
la entrada por presiones vecinales)

Ademads con la nueva interseccion se vera afectado el paso inferior no autorizado por el Ministerio
de Fomento para el paso de vehiculos, pero que sin embargo, es el punto mas utilizado para hacer
cambios de sentido.
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7.1. TOMA DE DATOS

Pare realizar una toma de datos, es necesario conocer los movimientos en las intersecciones y asi
comprobar los flujos de vehiculos, para poder mejorar la circulacién en estas. Como se vio en el
Apartado 6, el Lunes en la franja horaria de 8:00 a 9:00, es cuando tiene mayor representacion la
estacion seleccionada E-41-0, también dijimos en el apartado 5.3, que vamos a realizar los
estudios Andlisis Tipo Evaluacidon para la HORA 100. Por ello vamos a examinar los datos
caracteristicos de la estacion E-41-0, incluidos en el Anexo |, y facilitados por la demarcacion de
Carreteras del Estado dependiente del Ministerio de Fomento, para buscar, que lunes en la franja
horaria de 8:00 a 9:00, esta mas préximo a la HORA 100.

Dado que este estudio lo empezamos a realizar en enero de 2016, comprobamos en la tabla
adjunta, que el primer lunes del mes de febrero de 2013, ocupa la 89 hora de mayor intensidad,
por tanto por debajo de 100, lo que nos garantiza estar del lado de la seguridad. Por tanto fijamos
el dia de la realizacion del aforo manual el LUNES 1 de FEBRERO DE 2016.

N2 HORA FECHA m TOTAL
88

24/09/2013 8:00 2.861
89 04/02/2013 8:00 2.860
920 12/04/2013 9:00 2.859
91 10/05/2013 8:00 2.856
92 15/04/2013 10:00 2.855
93 01/07/2013 9:00 2.854
94 14/11/2013 8:00 2.853
95 24/05/2013 8:00 2.853
96 09/08/2013 12:00 2.852
97 24/04/2013 8:00 2.852
98 15/05/2013 8:00 2.852
99 06/06/2013 9:00 2.852
100 16/10/2013 8:00 2.851
101 07/10/2013 8:00 2.851
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CALZADA SUR:

- P.K.189+665 (Entrada Carril de deceleracidn y salida Directa de la Urbanizaciéon Lunamar)
o Entrada Carril de deceleracion a la Urbanizacién Lunamar

o Salida directa para la Urbanizacidon Lunamar. (Se modifica)

- P.K. 190+050 (entrada y salida directa para la Residencia tiempo libre de la Junta de
Andalucia)

o Entrada Directa en cufia desde Cadiz

o Salida directa hacia Malaga

o Entrada desde Malaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccidn
Cadiz)

o Salida hacia Cadiz (Cambio de sentido en la Urb Elviria a 2 km direccién Malaga)
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- P.K. 1904250 (entrada directa a un vial de servicio de 200 metros) (ENTRADA ACTUAL AL
SECTOR) // P.K. 190+450 (salida directa del vial de servicio) (SALIDA ACTUAL DEL SECTOR)

o Entrada Directa desde Cadiz
o Salida directa hacia Malaga

o Entrada desde Mdélaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccién
Cadiz)

o Salida hacia Cadiz (Cambio de sentido en la Urb Elviria a 2 km direccién Malaga)

- P.K. 1904850 (entrada y salida directa de la Urbanizacién Golden Beach) (Se respetard la
salida por presiones vecinales)

o Entrada Directa desde Cadiz
o Salida directa hacia Mdlaga

o Entrada desde Malaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccidn
Cadiz)

o Salida hacia Cadiz (Cambio de sentido en la Urb Elviria a 5,5 km direccion Malaga)

Memoria
INASER SLP 19



Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

CALZADA NORTE:
- P.K. 189+900 (entrada directa para la zona comercial y vial de servicio de 250 metros))
o Entrada Directa desde Mdlaga
o Salida directa hacia Cadiz
o Entrada desde Cadiz (Cambio de sentido en la Urb Elviria a 2 km direccién Mdlaga)

o Salida hacia Malaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccién Cadiz)

- P.K. 190+800 (entrada y salida directa de la Urbanizacion Cerrado de Elviria) (Se respetara
la entrada por presiones vecinales)

o Entrada Directa desde Malaga
o Salida directa hacia Cadiz
o Entrada desde Cadiz (Cambio de sentido en la Urb Elviria a 2 km direccién Malaga)

o Salida hacia Malaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccién Cadiz)
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- P.K. 190+450 (PASO INFERIOR NO AUTORIZADO)

| entrapA | ENTRADA SALDA | sAupAa |
ACCESO DE LAAZ E-15 CADIZ MALAGA CADIZ MALAGA

CAMBIO DE

. CARRIL SENTIDO (1) DlREfTA
URBANIZACION LUNAMAR DECELERACION * CAMBIO DE DIRECTA
CARRIL SENTIDO (2)
DECELERACION
CAMBIO DE DIRECTA
RESIDENCIA TIEMPO LIBRE . SENTIDO (1) +
190+050 CURA . CAMBIO DE DIRECTA
CURA SENTIDO (2)
CAMBIO DE DIRECTA
VIAL DE SERVICIO AL SECTOR SENTIDO (1) +
1904250 DIRECTA N CAMBIO DE DIRECTA
DIRECTA SENTIDO (2)
snmbo(y | DRECTA
GOLDEN BEACH CARRIL N + DIRECTA
190+850 DECELERACION CAMBIO DE
CARRIL SENTIDO (2)
DECELERACION
ACCESO A ZONA COMERCIAL DIRECTA VIAL DE DIRECTA
(Mercadona + Lidl) * DIRECTA SERVICIO .
CAMBIO DE + CAMBIO DE
190+050 SENTIDO (2) DIRECTA SENTIDO (1)
curmorx e
CERRADO DE ELVIRIA : (2) CARRIL DIRECTA +
190+800 DECELERACION CAMBIO DE
CGli- SENTIDO (1)
DECELERACION

Cambio de sentido puede realizarse por el paso inferior Real de Zaragoza
(No autorizado), evitando ir a los enlaces de “El Rosario” o “Elviria”

(*)

(1)
(2)

La Urbanizacion Lunamar, tiene la opcién de realizar el Cambio de Sentido en el enlace de
“Elviria” a 2 Km, o realizarlo por el Paso Inferior no autorizado a solo 300 metros.

Cambio de sentido en el enlace de “El Rosario”

Cambio de sentido en el enlace” Elviria”
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De los 6 Accesos de la A-7 e-15 (entradas y salidas analizadas, tenemos:

- 19 Salidas i/o Entradas Directas, de las cuales 7 son a través de un paso inferior no
autorizado y otras 4 a enlaces ubicados a mas de 2 Km.

- 2 Entradas mediante carril de deceleracién, de las cuales una esa través de un paso
inferior no autorizado

Con estas intersecciones definimos 21 movimientos tales como:

Movimiento 1
Movimiento 2
Movimiento 3
Movimiento 4
Movimiento 5
Movimiento 6
Movimiento 7
Movimiento 8
Movimiento 9
Movimiento 10
Movimiento 11
Movimiento 12
Movimiento 13
Movimiento 14
Movimiento 15
Movimiento 16
Movimiento 17
Movimiento 18
Movimiento 19
Movimiento 20
Movimiento 21
Movimiento 22

Movimiento 23

AUTOVIA A-7 E-15
AUTOVIA A-7 E-15
Urbanizacion Elviria
Urbanizacion Elviria
Vial de servicio
Vial de servicio
AUTOVIA A-7 E-15
Urbanizacién Golden Beach
Vial de servicio
Vial de servicio
Hacienda San Manuel
Hacienda San Manuel
Paso inferior
Paso inferior
AUTOVIA A-7 E-15
AUTOVIA A-7 E-15
Hacienda San Manuel
AUTOVIA A-7 E-15
Residencia Tiempo Libre
AUTOVIA A-7 E-15
Vial de servicio
Urbanizacién Lunamar

AUTOVIA A-7 E-15

Urbanizacién Elviria
Vial de servicio
Entrada al Vial de Servicio
AUTOVIA A-7 E-15
Urbanizacion Elviria
AUTOVIA A-7 E-15
Urbanizacién Golden Beach
AUTOVIA A-7 E-15
Hacienda San Manuel
Paso inferior
Vial de servicio
Paso inferior
Vial de servicio
Hacienda San Manuel
Hacienda San Manuel
Vial de servicio
Vial de servicio
Residencia Tiempo Libre
AUTOVIA A-7 E-15
Vial de servicio
AUTOVIA A-7 E-15
AUTOVIA A-7 E-15

Urbanizacion Lunamar

El Movimiento 23, no sera estudiado, porque queda fuera de nuestra actuacion.

El movimiento 22, solo tiene sentido conocer los que realizaran el cambio de sentido, con objeto
de saber los que utilizaran la glorieta.
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| soeo0 | oo0-i000 |
N2 MOVIMIENTO DESTINO : : . !
B N I N
 Movimiento1 AUTOVIA A-7 E-15 | Urbanizacion Elviria o | o0 | 37 . 1| 30
. Movimiento2 AUTOVIA A-7 E-15 | Vial de servicio o3 | 2 | 38 | 34 1| 3
. Movimiento3 Urbanizacién Elviria | Entrada al Vial de Servicio s | 2 | 33 80 2| e
. Movimiento4 Urbanizacién Elviria \ AUTOVIA A-7 E-15 e | 4 | s0 |7 2 | om
 Movimiento5 Vial de servicio \ Urbanizacion Elviria o108 | 3 | w1 | s3 2 | s
 Movimiento6 Vial de servicio \ AUTOVIA A-7 E-15 - T T !
. Movimiento7 AUTOVIA A-7 E-15 | Urbanizacién Golden Beach w00 | s | 15 | 11 | 3 | 144
. Movimiento8 Urbanizacién Golden Beach | AUTOVIA A-7 E-15 a1 | a2 | s 2 | e3
. Movimientos Vial de servicio | Hacienda San Manuel 39 | 2 | e | 7n o |7
 Movimiento10 Vial de servicio | Paso inferior 3 | o | 30 o 38 1 39
 Movimiento11 Hacienda San Manuel | Vial de servicio o811 | &2 | 54 1| s
. Movimiento12 Hacienda San Manuel | Paso inferior % | 0 | 2 7 I -
 Movimiento13 Paso inferior | Vial de servicio . s3 2 s 56 359
. Movimiento14 Paso inferior | Hacienda San Manuel a8 | 2 | o | 78 2 | a0
. Movimiento15 AUTOVIA A-7 E-15 | Hacienda San Manuel o7 | s | e | 16 | 2 | 128
" Movimiento16 AUTOVIA A-7 E-15 \ Vial de servicio s T ] 3 B 7
. Movimiento17 Hacienda San Manuel \ Vial de servicio e | & | 104 | 179 | a4 | 18
" Movimiento18 AUTOVIA A-7 E-15 \ Residencia Tiempo Libre | 1 o | 1 ] 1 o | 1
 Movimiento19 Residencia Tiempo Libre | AUTOVIA A-7 E-15 | 1 o | 1 | 1 o 1
 Movimiento20 AUTOVIA A-7 E-15 | Vial de servicio o I | 0 o 0
 Movimiento21 Vial de servicio | AUTOVIA A-7 E-15 o o o0 | 0 o 0
 Movimiento22 Urbanizacién Lunamar | AUTOVIA A-7 E-15 o o | 12 o u o | 1a
. Movimiento23 AUTOVIA A-7 E-15 | Urbanizacion Lunamar 15 o | 15 16 o | 16
] TOTALES 99 | 39 | 98 | 1253 | 33 | 1286

Las conclusiones mas significativas son:

- Los movimientos bajo el paso inferior (Mv13+M14 +Mv10 + Mv12), suponen 17,48% del transito total en

la franja horaria de 8:00 a 9:00 y del 18,71% en la franja de 9:00 a 10:00, es decir casi una quinta parte
del trafico total analizado utiliza un peso inferior ilegal, solo este dato muestra la necesidad de un enlace
adecuado en la zona.

Los 105 vehiculos (100%) que salieron de la Autovia por la salida de la Urbanizacién Golden Beach,
(Movimiento 7), pasaron bajo el paso inferior, para hacer el cambio de sentido, en la franja horaria de
8:00 a 9:00. En la Franja de 9:00 a 10:00, de los 144 vehiculos que tomaron dicha salida, 139 vehiculos,
(96,52%), pasaron bajo el paso inferior, y solo 5 tomaron direccion a la urbanizacién Golden Beach.

Las entradas y salidas de la Residencia Tiempo Libre, es despreciables en las franjas horarias estudiadas.
Esto es compatible con el uso turistico, en el cual, las franjas de mayor demanda se fijan de12:00 a17:00,
las cuales no interfieren en la intensidad méaxima horaria.

La Entrad y Salida del P.K. 190+800 (Urbanizacién Cerrado de Elviria) tiene una configuracién inadecuada,
los vehiculos procedentes del vial de servicio no pueden girar adecuadamente para salir a la Autovia,
ademas varios vehiculos procedentes de de la Urbanizacién Cerrado de Elviria, realizaron cambios de
sentido en dicha salida, de forma totalmente ilegal, poniendo en peligro la seguridad viaria de todo el
enlace.
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8. CALCULO DE LOS MOVIMIENTOS GENERADOS POR EL SECTOR

Para calcular los viajes generados por el Sector, vamos a diferenciar dos aspectos:
- El ndmero de viajes generado por el Sector

- Los itinerarios de entrada y salida de los viajes generados.

8.1. NUMERO DE VIAJES GENERADOS POR EL SECTOR

Para determinar el nimero de viajes generados por el Sector, vamos a centrarnos en los usos del
suelo del nuevo sector.

Por tanto vamos a considerar para nuestro estudio los siguientes valores:
- Zona Equipamiento: 0,1 vehiculos/m?>.

- Zona Residencial: 2,5 Vehiculos /Vivienda

Residencial
“m
‘ Equipamiento | 6.000 ’
| Escolar | 1.497 01 ] 150
‘ Deportivo | 2.994 ’ 0,1 ’ 299
| TOTAL | 1564

El Total de Vehiculos que generara al dia como intensidad maxima el Nuevo sector sera de 2.524
Vehiculos.

8.1.1.  Repartos de Itinerarios Internos

El Reparto de los itinerarios se va a realizar por calzada en funcion del porcentaje de transito por
cada una de ella, pero redondeando los porcentajes a valores numéricos mas faciles de
interpretar y utilizar en los calculos.

IMD. IMD.
CALZADA SENTIDO REAL CALCULO

| Calzada Sur | Barcelona | 49,91% 49,50%
| Calzada Norte | Cadiz | 50,09% | 50,50%
| TOTAL | 100,00% | 100,00%
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8.1.2. Intensidad Horaria Punta

La intensidad horaria punta es imprescindible calcularla ya que ésta nos permite obtener los
niveles de servicio de las carreteras y accesos que pretendemos estudiar. El Ayuntamiento de San
Diego, en el Estado de California, publica en Mayo de 2003, el Trip Generation Manual, en el cual
asigna una Intensidad punta para urbanizaciones privadas de caracter residencial del 10% en
Horario de mafianas, para ir al trabajo y centros de educacion, sin embargo para estar del lado de
la seguridad nosotros aplicaremos un valor de:

- IMD Méxima : 12,5% IMD
- Reparto de acceso:
o 70% Entrada (Reparto mayoritario)

o 30% Salidas.

8.1.3. Reparto General de Itinerario

Una vez definido el reparto de los itinerarios y la intensidad maxima horaria, hacemos el reparto
general que viene expresado en la siguiente tabla:

| 12,5% | 70,0% | 30,0%
| 137 | 59
316 | ABARCELONA | ACADIZ | DECADIZ | DEBARCELONA
| 50,5% | 495% | 505% | 49,5%
REPARTO | 69 e | 30 | 29

9. CALCULO DE LOS MOVIMIENTOS GENERADOS POR LOS SECTORES PENDIENTES DE

DESARROLLAR

Al norte de la Autovia del Mediterraneo, quedan varios sectores por desarrollar, y ante la falta de
un planeamiento desarrollado, vamos a utilizar una propuesta inicial que nos facilitaron los
propietarios de los mismo, considerando un 25% de la edificabilidad, un ratio de 0,1 vehiculos /m?
y un porcentaje de

AMBITO “ EDIF 25% VEHICULOS UsO % VEHICULOS

| PF-18.2 | 85.630 21408 | 2141 . 1000% | 2141

| SGEQ 19 | 33.800 | sas0 | 845 - 1000% | 845

| SUS AL 2 | 227.876 | 56969 | 5697 | 500% | 2849

| SUS AL4 | 359.753 | 8993 | 8994 |  500% | 4497

| TOTAL 17677 | TOTAL | 10332
Memoria

INASER SLP 23




Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion

Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

N
1 BN T
Pl | ,
) 1
{ /4
=-. |
| / i
| { i
| '|‘ %
\n
{ \\ /
|' . e
\ N L i
'1 suNs.aLt N LA
| N
N |74
1 N
|
L . PN
3, Fd
\ \7 e
J
,\.i :'..' .
\ ! i~
“\\ r;’ e/ :!‘;- -
0 T
- >
i
/4
TH
‘5}\"'.
P
= )
;I/ ‘}il
- £
Y |
= = LJM-ALQ

SUPERFICIE SUPERFICIES (m)
secron | SR

SUNSAL1| 42510400 | 14041200 284.692,00

SUNSAL2 | 31608000 | 227.876,00 88.104,00 |

SUSALS | 4nid8700 | 35078300 | 7473400 |
Pra73 || 1546495 | 691080 | Bssats
oS [z |2 enw |
PF182 || 8563000 | 8563000 |

| seeats [ ssmoc0 | sas0000 |

L TOTAL SU. [sssres30 |

INASER SLP

Memoria
24



Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

10. HIPOTESIS DE CALCULO

Para determinar los distintos niveles de servicio, se van a establecer 3 hipdtesis:

- Hipotesis 1: Calculo del estado Actual, con el incremento de trafico, segin la orden
ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23
de diciembre de 2010.

- Hipétesis 2: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por el
Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, con el incremento de trafico, segin la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23 de diciembre
de 2010.

- Hipotesis 3: Cdlculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por el
Sector URP-AL-6 “Las Dunas” ademds de el trafico correspondiente a la hipdtesis de
desarrollo de los sectores al Norte de la Autovia del Mediterraneo, con el incremento de
tréfico, segln la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el
B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010.

11. CALCULO DE LA CAPACIDAD MAXIMA DE LAS ViAS AFECTADAS.

Como se ha dicho en los apartados anteriores, se va a calcular la Capacidad maxima de cada
tramo de carretera afectado. Los tramos que se van a estudiar son:

1. Autovia del Mediterraneo (Estacion E-41-0) Calzada 1, Direccion Barcelona

2. Autovia del Mediterraneo (Estacion E-41-0) Calzada 2, Direccién Cadiz

11.1. CAPACIDAD MAXIMA SEGUN TIPO DE VIA.

Vamos a realizar el calculo de la capacidad para un tramo de via tipo autovia o autopista. Se
define como carretera tipo autovia o autopista, aquella carretera de gran capacidad, dos o mas
carriles por sentido de circulacidn, que tiene limitado los accesos. La formulacién para el calculo
de la capacidad de Autovia o autopista por carril es:

C =(1.800+5-VL)- f,, ,

C: Capacidad por carril (Veh/hora)
VL: Velocidad Libre (km/h)

Fyp: Factor de equivalencia de vehiculos pesados y de recreo
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11.1.1.

Cdlculo de la velocidad libre

La velocidad libre se define como la velocidad media de los coches en condiciones media de

circulacidn y viene definida por la expresion:

VL=VLB-f,~f~f.—f.—T.

VL:

VLB:

fa:
fo:

fe:

11.1.2. Factor que tiene en cuenta la anchura de los carriles fa

Velocidad Libre (km/h)

Velocidad Libre Basica (km/h)

Factor que tiene en cuenta la anchura de los carriles

, en donde:

Factor que tiene en cuenta los obstaculos laterales a izquierda y derecha de la calzada

Factor que tiene en cuenta la separacidn entre los enlaces (sélo para Autovias y

Autopistas)

Factor que tiene en cuenta la existencia o no de mediana (sdlo para otras vias con calzada

separadas) (No aplicable en este caso).

Factor que tiene en cuenta el nimero de acceso (sdlo para otras vias con calzada

separadas) (No aplicable en este caso).

Para todos los tramos de carretera, los valores de ajustes se obtienen de la siguiente tabla:

ANCHURA DE | '
CARRIL Fa(km/h)

| 3,6 | 0

| 3,5 | 1

| 3,4 | 2,1
| 3,3 | 3,1
| 3,2 | 5,6
| 3,1 | 8,1
| 3,0 | 10,6

Los valores que se obtienen son:

ESTACION ' E-41-0 '

Tramo ' CALZADA 1 CALZADA 2 '
Carretera BARCELONA CADIZ

| Anchura Carril

3,6

3,6

| Valor de f,

0

0
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11.1.3. Factor que tiene en cuenta los obstdculos laterales a izquierda y derecha de la calzada

fo

Para los tramos de carretera tipo autovia o autopista, los valores de ajustes se obtienen de la
siguiente tabla:

OBSTACULO A LA . NUMERO DE CARRILES POR CALZADA
oewcs [——— ] ——S 1 % ] =

| 1,8 | 0 | 0 | 0 | 0
| 1,5 | | 0,7 | 03 | 0,2
| 1,2 | 1,9 | 1,3 | 0,7 | 0,4
| 0,9 | 2,9 | 1,9 | 1,0 | 0,6
| 0,6 | 3,9 | 2,6 | 1,3 | 0,8
| 0,3 | 4,8 | 3,2 | 1,6 | 1,1
| 0,0 | 5,8 | 3,9 | 1,9 | 1,3

Los valores que se obtienen son:
ESTACION ' E-41-0 |

Tramo ' CALZADA 1 CALZADA 2 '
Carretera BARCELONA CADIZ

. Obstaculo | 1,2 | 1,2
| Ne de Carriles | 2 | 2
| Valor de f, | 1,9 | 1,9

11.1.4. Factor que tiene en cuenta la separacion entre los enlaces (sélo para Autovias y

Autopistas) fe

Para los tramos de carretera tipo autovia o autopista, los valores de ajustes se obtienen de la
siguiente tabla:

| <0,3 | 0

| 0,4 | 1,1
| 0,5 | 2,1
| 0,6 | 3,9
| 0,7 | 5,0
| 0,8 | 6,0
| 1,0 | 9,2
| 1,1 | 10,2
| 1,2 | 12,1
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Los valores que se obtienen son:
ESTACION ' E-41-0 '

B Tramo I cauzabazi  CALZADA2 '
Carretera BARCELONA CADIZ

| Coeficiente | >1,2 /Km | >1,2/Km

. Valordef, | 12,1 | 12,1

11.1.5. Factor que tiene en cuenta la composicion del trdfico fp

El factor por ajuste del tipo de trafico viene definido por la siguiente férmula:

1

fVP_1+PP'(EP_1)+PR'(ER_1) , en donde:
Pp: Porcentaje de vehiculos pesados. (en tanto por uno)
Pr: Porcentaje de vehiculos de recreo (Caravanas). (en tanto por uno)
Ep: Valor equivalente para vehiculos pesados
Er: Valor equivalente para vehiculos recreo (Caravanas)

Obteniéndose los Valores equivalentes para ambos tipos de la siguiente tabla:

LLANO ONDULADO | ACCIDENTADO |

. . TIPO DE TERRENO |
TIPO DE VEHICULOS
Ep

Vehiculos Pesados 15 2,5 4,5
E,
Vehiculos Ligeros 12 2,0 4

Los valores que se obtienen son:
ESTACION ' E-41-0 '

Tramo ' CALZADA 1 ' CALZADA 2 '
Carretera BARCELONA CADIZ

% 1IMD pesagos | 5,62% | 6,97%
% IMD yenicuios Recrero 0,03% | 0,06%
| Factor P | 15 | 1,5
| Factor VR | 1,2 | 1,2
 Valordef, | 0,973 | 0,966
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11.1.6. Resultados de la Velocidad Libre

Aplicando la formulacién propuesta:

VL=VLB—-f, —f~f.—f,—Ff.
Obtenemos:
ESTACION E-41-0 '
Tramo CALZADA 1 CALZADA 2
Carretera BARCELONA CADIZ
Velocidad libre real (Km/h)

| Velocidad libre Bésica (Km/h) | 84,89 | 84,42

Velocidad libre Real (Km/h)
Segun Aforo Estacion E-41-0

84,89 84,42

Factor que tiene en cuenta la anchura de
los carriles

Factor que tiene en cuenta los
obstdculos laterales a izquierda y 1,9 19
derecha de la calzada

Factor que tiene en cuenta la separacién
entre los enlaces (sélo para Autovias y 1,2 1,2
Autopistas)

Como comprobamos en los datos de la estacion A-41-0 facilitados por la demarcacion de
Carretera del Estado, dependiente del Ministerio de Fomento, la velocidad libre real, es mayor
que la calculada por el Método de Capacidad, por lo que en nuestra aproximacion estaremos del
lado de la seguridad.

11.1.7. Resultados de la capacidad de los tramos estudiados

Aplicando la formulaciéon propuesta:

La formulacion para el calculo de la capacidad de Autovia o autopista por carril es:

C =(1.800+5-VL)- f,, ,
I T

Tramo | cAzabaz CALZADA2 |
Carretera BARCELONA CADIZ

| Velocidad libre Basica (Km/h) | 84,89 | 84,42

‘ Factor que tiene en cuenta los vehiculos ‘ 0973 ‘ 0.966
Pesados ! !

| CAPACIDAD CALCULO | 2.072 | 2.058

| CAPACIDAD REAL | 2.164 L2147

Utilizando la velocidad Libre real, se obtiene una capacidad mayor que la Capacidad de Calculo, no
obstante, utilizaremos la de menor valor para estar del lado de la seguridad.
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12. CALCULO DE LOS NIVELES DE SERVICIO DE LA AUTOVIA DEL MEDITERRANEO EN EL

ENTORNO DEL SECTOR URP-AL-6 “LAS DUNAS".

Como se ha dicho en los apartados anteriores, el nivel de servicio es una evaluacién del
funcionamiento de la infraestructura, proxima a la percepcion de los usuarios, catalogada entre
los niveles A (un servicio 6ptimo) y F (un servicio pésimo).

Tal y como se vio en el apartado 5.4, de este documento, dado que nuestro caso, es el analisis de
la Ampliacién de la zona Comercial sobre las carreteras colindantes, nuestro estudio sera en un
primer analisis de Tipo 1, “De evaluacién de infraestructuras”, pero analizando la situacion actual
y la futura, con 20 afos, como afio horizonte, de tal manera, que haremos las estimaciones con la
demanda de Hora 100, para comprobar que el nivel de servicio sea menor que el nivel D.

Este Analisis de Evaluacidon consistira en estimar la influencia del Trafico en las Vias Externas, y en
el caso de que dicho analisis arroje valores indeseables de niveles de Servicio, tomar las medidas
oportunas para mejor dichos nieles de servicio, en cuyo caso el analisis sera de tipo Proyecto.

Para ello vamos a analizar en los diferentes casos los niveles de servicio de los siguiente Tramos:
- Autovia del Mediterraneo A-7 / E-15 (Estacién E-41-0 (Calzada 1, Sentido Barcelona)

- Autovia del Mediterraneo A-7 / E-15 (Estacion E-41-0 (Calzada 1, Sentido Cadiz)

Cada uno de estos tramos se calculara segun las siguientes premisas:
- Autovia del Mediterraneo A-7 / E-15 (Estacion E-41-0 (Calzada 1, Sentido Barcelona)

o Hipétesis 1: Célculo del estado Actual, con el incremento de trafico, segin la
orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E.
Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

o Hipétesis 2: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por
el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, con el incremento de trafico, segun la orden
ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311
de 23 de diciembre de 2010.

o Hipdtesis 3: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por
el Sector URP-AL-6 “Las Dunas” ademads de el trafico correspondiente a la
hipétesis de desarrollo de los sectores al Norte de la Autovia del Mediterraneo,
con el incremento de trafico, segln la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17
de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010.

- Autovia del Mediterraneo A-7 / E-15 (Estacién E-41-0 (Calzada 1, Sentido Cadiz)

o Hipdtesis 1: Calculo del estado Actual, con el incremento de tréfico, segun la
orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E.
Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

o Hipétesis 2: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por
el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, con el incremento de trafico, segun la orden
ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311
de 23 de diciembre de 2010.
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Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

o Hipétesis 3: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por
el Sector URP-AL-6 “Las Dunas” ademas de el trafico correspondiente a la
hipétesis de desarrollo de los sectores al Norte de la Autovia del Mediterrdneo,
con el incremento de trafico, seglin la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17
de diciembre, publicada en el B.O.E. Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

De esta manera, no sélo comprobaremos el nivel de servicio de la situacién actual y futura de las

carreteras colindantes, sino la afeccién real que tiene el Sector sobre el trafico.

Para determinar el Nivel de servicio, utilizaremos la expresién:

ol

- 0 Intensidad maxima

, en donde:

- C Capacidad de cada tramo de carretera estudiado, por carril.

Los valores obtenidos, corresponderan a un tipo de Nivel de Servicio, en funcién de la siguiente

tabla:

|  cARReTERA |
NIVEL DE SERVICIO iy~

<0,32

<0,50

<0,72

<0,92

<1,00

m m O O ® >

>1,00

Los valores de la Capacidad estudiados para cada tramo son:

ESTACION ' E-41-0 '

Tramo I cazaba1 | cawzapai |
Carretera BARCELONA CADIZ

| CAPACIDAD

2.072

2.058

|

HORA 100

2.630

2.850
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.1. AUTOVIA DEL MEDITERRANEO A-7 / E-15 (ESTACION E-41-0 (CALZADA 1, SENTIDO BARCELONA)

12.1.1. Hipdtesis 1: Grado de funcionamiento sin tener en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”

L o]
2013 L L12% | 2.630 | 2 | 1315 L2072 | 0,63 | c
| 2014 LoL12% | 2659 | 2 | 1.330 . 2072 . 064 | c
_ 2015 L oL12% | 2689 | 2 | 1.345 L 2072 | 0,65 | c
_| 2016 L% | 2719 | 2 | 1.360 20 o6 | c
2017 | 144% | 2759 | 2 | 1.379 L 2072 L 067 | c
_ | 2018 o Lee% | 2798 | 2 | 1.399 20 o8 | c
2019 | 144% | 2839 | 2 | 1.419 L2072 L 069 | c
| 2020 | L44% | 2879 | 2 | 1.440 L2072 | 0,69 | c
| 2021 L 144% | 2921 | 2 | 1.460 . 207 . 070 | c
| 2022 | 144% | 2963 | 2 | 1.481 . 2072 o072 | c
| 2023 | 144% | 3.006 | 2 | 1.503 L2072 | 0,73 | D
| 2024 | 144% | 3.049 | 2 | 1.524 L2072 | 0,74 | D
| 2025 | 144% | 3093 | 2 | 1.546 . 207 . o075 | D
| 2026 L L44% | 3137 | 2 | 1.569 L2072 | 0,76 | D
| 2027 | 144% | 3183 | 2 | 1.591 L2072 | 0,77 | D
| 2028 o nae% | 3228 | 2 | 1614 20 . o | D
| 2029 | 144% | 3275 | 2 | 1.637 L 2072 | 0,79 | D
| 2030 | 144% | 332 | 2 | 1.661 . 207 . 080 | D
| 2031 | L44% | 3370 | 2 | 1.685 L 2072 . o081 | D
| 2032 | 144% | 3.418 | 2 | 1.709 L2072 | 0,83 | D
| 2033 | 144% | 3468 | 2 | 1.734 . 207 . 084 | D
| 2034 | L44% | 3517 | 2 | 1.759 L 2072 . 085 | D
| 2035 | 144% | 3.568 | 2 | 1.784 L2072 | 0,86 | D
| 2036 | 144% | 3.620 | 2 | 1.810 L 2072 | 0,87 | D
| 2037 L 144% | 3672 | 2 | 1.836 . 207 . 089 | D
| 2038 . 1ea% | 3725 | 2 | 1.862 2 - 0% | D

Como se puede apreciar en los resultados, a pesar de aplicar el incremento de trafico segun la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, sin tener en cuenta, el desarrollo de los Sectores colindantes, es nivel D en el afo horizonte, y por lo
tanto se considera aceptable.
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.1.2. Hipodtesis 2: Grado de funcionamiento teniendo en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”

MR TN Y T T I T TR T T T
2013 L 1L,12% . 2630 | . 2630 | | 1315 L 2072 | | c
| 2014 L 1,12% . 2659 | . 2659 | 2 | 1.330 L2072 | 0,64 | c
_ 2015 | 1,12% | 2.689 | | 2.689 | 2 | 1.345 | 2.072 | 0,65 | C
_ | 2016 Co11% | 2719 | - 2719 | 2 | 1.360 207, | 0,66 | c
2017 L L44% L2759 | . 2759 | 2 | 1.379 L2072 | 0,67 | c
_ | 2018 144 | 2798 | 28 | 2 | 1.414 207 | 0,68 | c
2019 L L44% . 2839 | | 2.869 | 2 | 1.434 L2072 | 0,69 | c
| 2020 L 1,44% . 2879 | . 2.909 | 2 | 1.455 L 2072 | 0,70 | c
| 2021 L 1,44% L2921 | . 2951 | 2 | 1.475 L2072 | 0,71 | c
| 2022 L L44% . 2963 | | 2993 | 2 | 1.496 L 2072 | 0,72 | D
| 2023 L 1,44% . 3.006 | . 303 | 2 | 1.518 L 2072 | 0,73 | D
| 2024 L 1,44% . 3.049 | . 3079 | 2 | 1.539 L 2072 | 0,74 | D
| 2025 | 144% | 3.093 | | 3123 | 2 | 1.561 . 2072 . o075 | D
| 2026 L L44% | 3137 | . 3.167 | 2 | 1.584 L2072 | 0,76 | D
| 2027 L 1,44% . 3183 | . 3213 | 2 | 1.606 L 2072 | 0,78 | D
| 2028 4% | 3228 | | 3258 | 2 | 1.629  20m | 0,79 | D
| 2029 L 1,44% . 3275 | | 3305 | 2 | 1.652 L 2072 | 0,80 | D
| 2030 . L44% | 3322 | | 3352 | 2 | 1.676 . 2072 . o8l | D
| 2031 L L44% . 3370 | | 3.400 | 2 | 1.700 L2072 | 0,82 | D
| 2032 L 1,44% . 3418 | . 3448 | 2 | 1.724 L 2072 | 0,83 | D
| 2033 L 1,44% | 3468 | | 3498 | 2 | 1.749 L2072 | 0,84 | D
| 2034 L L44% . 3517 | | 3547 | 2 | 1.774 L2072 | 0,86 | D
| 2035 L 1,44% | 3568 | | 3598 | 2 | 1.799 L 2072 | 0,87 | D
| 2036 L 1,44% . 3620 | | 3650 | 2 | 1.825 L 2072 | 0,88 | D
| 2037 L L44% . 3672 | . 3702 | 2 | 1.851 . 2072 | 0,89 | D
| 2038 Y7 ¥ | 375 | 2 | 1.877 207 | 0,91 | D

Como se puede apreciar en los resultados, a pesar de aplicar el incremento de trafico segun la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, tenido en cuenta el desarrollo del Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, no varia, manteniendo el nivel D en el
afo horizonte, y por lo tanto se considera aceptable.
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.1.3. Hipotesis 3: Grado de funcionamiento teniendo en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas” y los sectores al Norte de la Autovia.

= ==
| ANO ULTIMO DE AFORO | 2013 1,12% | 2630 | . 2630 | 1315 L2072 | | c
| | 2014 | 1,12% | 2659 | . 2659 | 2 | 1.330 L 2072 | 0,64 | c
| | 2015 L 112% | 2.689 | . 2689 | 2 | 1.345 L 2072 | 0,65 | c
| ARO ACTUAL | 2016 1% 2719 | o 2me 2 | 1.360 202 066 | c
| | 2017 L 1,44% | 2.759 | | 2.759 | 2 | 1.379 | 2.072 | 0,67 | c
| PUESTA EN SERVICIO | 2018 o 1,44% 2798 | . 302 | 2 | 1.512 207 | 0,73 | D
| 2019 L 1,44% | 2.839 | | 3.065 | 2 | 1.532 | 2.072 | 0,74 | D
| 2020 L 1,44% . 2879 | . 3.105 | 2 | 1.553 L2072 | 0,75 | D
| 2021 | 1,44% L 2921 | L 3147 | 2 | 1,573 L 2072 | 0,76 | D
| 2022 L 1,44% | 2963 | . 3189 | 2 | 1.594 L2072 | 0,77 | D
| 2023 L 1,44% | 3.006 | L 3232 | 2 | 1.616 L2072 | 0,78 | D
| 2024 L 1,48% | 3.049 | . 3275 | 2 | 1.637 L 2072 | 0,79 | D
| 2025 L 1,44% | 3.093 | . 3319 | 2 | 1.659 L 2072 | 0,80 | D
| 2026 L 1,44% | 3.137 | | 3.363 | 2 | 1.682 | 2.072 | 0,81 | D
| 2027 L 1,44% . 3183 | | 3.409 | 2 | 1.704 L2072 | 0,82 | D
PUNTO INTERMEDIO | 2028 o Lae% . 3228 | | 34m | 2 | 1.727  20m | 0,83 | D
| 2029 L 1,48% . 3275 | . 3501 | 2 | 1.750 L 2072 | 0,84 | D
| 2030 L 1,44% L 332 | . 3548 | 2 | 1.774 L 2072 | 0,86 | D
| 2031 L 1,44% | 3.370 | | 3.596 | 2 | 1.798 | 2.072 | 0,87 | D
| 2032 L 1,44% | 3418 | | 3644 | 2 | 1.822 L2072 | 0,88 | D
| 2033 L 1,48% | 3.468 | | 3.694 | 2 | 1.847 L 2072 | 0,89 | D
| 2034 L 1,44% . 3517 | . 3783 | 2 | 1.872 L2072 | 0,90 | D
| 2035 L 1,44% | 3568 | . 379 | 2 | 1.897 L2072 | 0,92 | D
| 2036 L 1,48% | 3620 | | 3846 | 2 | 1.923 L 2072 | 0,93 | E
| 2037 L 1,44% L 3672 | | 3898 | 2 | 1.949 L2072 | 0,94 | E
ANO HORIZONTE ‘ 2038 ‘ 1,44% | 3.725 ‘ ‘ 3.951 ‘ 2 | 1.975 ‘ 2.072 | 0,95 ‘ E

Como se puede apreciar en los resultados, a pesar de aplicar el incremento de trafico segln la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, tenido en cuenta el desarrollo del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” simultaneado con el desarrollo de los
Sectores al Norte de la Autovia del Mediterraneo, mantiene el Nivel D hasta el afio 2036, afio en el cual cambia a
nivel E, solo 3 afios antes del afio horizonte, aunque el nivel de servicio cambia a E, lo consideramos aceptable
por los siguientes motivos:

1. El incremento de trafico estd muy mayorado por la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, publicada en el B.O.E. Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

2. Con la ejecucién del nuevo enlace y la supresidn de varias salidas y entradas en el entorno, mejoraria los
niveles de capacidad, mejorando los niveles de servicio, pero esta mejora no se ha tenido en cuenta en
este estudio para ser mas restrictivos y estar del lado de la seguridad, no obstante, cuando se desarrolle
los Sectores que quedad pendientes al norte, estos tendran que realizar las obras complementarias para
mejorar la capacidad y los niveles de servicio.

3. Dado que estos sectores al norte de la Autovia del Mediterraneo cruzan la Autopista, no podemos
descartar que puedan solicitar un enlace en dicho ambito para mejorar las comunicaciones del entorno.
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.2. AUTOVIA DEL MEDITERRANEO A-7 / E-15 (ESTACION E-41-0 (CALZADA 1, SENTIDO CADIZ)

12.2.1.

Hipotesis 1: Grado de funcionamiento sin tener en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”

FACTOR DE o
HITOS “ CRECIMIENTO HORA 100 N2 CARRILES HORA100/CARRIL CAPACIDAD - NIVELS.

| ANO ULTIMO DE AFORO | 2013 L 112% | 2850 | | 1.425 L2127 | 0,67 | c
| 2014 CoL1% | 2882 | 2 | 1.441 L 2127 | 0,68 | c

‘ | 2015 . L12% | 2914 | 2 | 1.457 L 2127 | 0,69 | c
| ARNO ACTUAL | 2016 Co11% | 2947 | 2 | 1.473 L 2127 069 | c
| | 2017 o 144% | 2989 | 2 | 1.495 L 2127 | 0,70 | c
| PUESTA EN SERVICIO | 2018 | v4a% | 3032 | 2 | 1516 L2127  onm | c
| 2019 . 144% | 3076 | 2 | 1.538 L 2127 | 0,72 | D

| 2020 . 144% | 3120 | 2 | 1.560 . 2127 . 07 | D

| 2021 . 144% | 3.165 | 2 | 1.583 L 2127 | 0,74 | D

| 2022 o 144% | 3211 | 2 | 1.605 L 2127 | 0,75 | D

| 2023 . 144% | 3257 | 2 | 1.629 L2127 | 0,77 | D

| 2024 . 144% | 3304 | 2 | 1.652 L 2127 . 078 | D

| 2025 . 144% | 3351 | 2 | 1.676 L 2127 | 0,79 | D

| 2026 . 144% | 3.400 | 2 | 1.700 L2127 | 0,80 | D

| 2027 L 148% | 3449 | 2 | 1.724 L 2127 . o081 | D

PUNTO INTERMEDIO | 2028 o oLas% | 3498 | 2 | 1.749 212 o2 | D

| 2029 . 144% | 3549 | 2 | 1.774 L 2127 . o083 | D

| 2030 . 144% | 3600 | 2 | 1.800 L2127 | 0,85 | D

| 2031 . 144% | 3652 | 2 | 1.826 L 2127 | 0,86 | D

| 2032 . 144% | 3704 | 2 | 1.852 L2127 | 0,87 | D

| 2033 . 144% | 3758 | 2 | 1.879 L 2127 . 088 | D

| 2034 . 144% | 3812 | 2 | 1.906 L 2127 | 0,90 | D

| 2035 . 144% | 3.867 | 2 | 1.933 L2127 | 0,91 | D

| 2036 L 148% | 3922 | 2 | 1.961 L 2127 092 | E

| 2037 . 144% | 3979 | 2 | 1.989 L 2127 | 0,94 | E

ANO HORIZONTE | 2038 o La8% | 4036 | 2 | 2.018 212 09 | E

Como se puede apreciar en los resultados, a pesar de aplicar el incremento de trafico segun la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, sin tener en cuenta, la Modificacion de Elementos se mantiene en D hasta el afio 2036, en donde
cambia a E, solo tres afios antes del Afo Horizonte, como el incremento de trafico estdn muy mayorados los

valores se consideran aceptables., en el afio horizonte, y por lo tanto se considera aceptable.
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.2.2. Hipodtesis 2: Grado de funcionamiento teniendo en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas”

EEEETE T ]
2013 L 1L,12% | 2850 | | 2850 | | 1.425 L 2127 | 0,67 | c
| 2014 L 1,12% . 23882 | . 2882 | 2 | 1.441 L 2127 | 0,68 | c
_ 2015 L 1,12% . 2914 | L 2914 | 2 | 1.457 L 2127 | 0,69 | c
_ | 2016 Co11% | 297 | 2947 | 2 | 1.473 212 | 0,69 | c
2017 | 1,44% L 2989 | L 2989 | 2 | 1.495 L 2127 | 0,70 | c
_ | 2018 ot 3032 | - 3100 | 2 | 1.550 212 | 0,73 | D
2019 L L44% . 3076 | . 3144 | 2 | 1.572 L 2127 | 0,74 | D
| 2020 L 1,44% . 3120 | . 3188 | 2 | 1.594 L 2127 | 0,75 | D
| 2021 L 1,44% | 3.165 | . 3233 | 2 | 1.617 L2127 | 0,76 | D
| 2022 L L44% T | . 3279 | 2 | 1.639 L 2127 | 0,77 | D
| 2023 L 1,44% . 3257 | . 3325 | 2 | 1.663 L 2127 | 0,78 | D
| 2024 L 1,44% . 3304 | L 3372 | 2 | 1.686 L 2127 | 0,79 | D
| 2025 L L44% . 3351 | . 3419 | 2 | 1.710 | 2127 | 0,80 | D
| 2026 L L44% | 3.400 | | 3468 | 2 | 1.734 L 2127 | 0,82 | D
| 2027 L 1,44% L 3449 | . 3517 | 2 | 1.758 L 2127 | 0,83 | D
| 2028 o o1ae% | 3.498 | | 3566 | 2 | 1.783 212 | 0,84 | D
| 2029 L 1,44% | 3549 | . 3617 | 2 | 1.808 L 2127 | 0,85 | D
| 2030 L 1,44% | 3.600 | | 3.668 | 2 | 1.834 L 2127 | 0,86 | D
| 2031 L L44% | 3652 | . 3720 | 2 | 1.860 L 2127 | 0,87 | D
| 2032 L 1,44% . 3704 | L3772 | 2 | 1.886 L 2127 | 0,89 | D
| 2033 L 1,44% . 3758 | . 3.2 | 2 | 1.913 L 2127 | 0,90 | D
| 2034 L L44% . 3812 | | 3.8 | 2 | 1.940 L 2127 | 0,91 | D
| 2035 L 1,44% . 3867 | . 3935 | 2 | 1.967 L 2127 | 0,93 | E
| 2036 L 1,44% L 3922 | | 3.99 | 2 | 1.995 L 2127 | 0,94 | E
| 2037 L L44% . 3979 | . 4047 | 2 | 2.023 | 2127 | 0,95 | E
| 2038 o 14a% | 4036 | - 4104 | 2 | 2.052 212 | 0,96 | E

Como se puede apreciar en los resultados, a pesar de aplicar el incremento de trafico segun la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, tenido en cuenta el desarrollo del Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, se mantiene en D hasta el afio 2035, en
donde cambia a E, solo cuatro afos antes del Afio Horizonte en el afio horizonte, y adelantando este hecho solo
un ano antes si solo consideramos la situacidn actual, y por lo tanto se considera aceptable.
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.2.3. Hipodtesis 3: Grado de funcionamiento teniendo en cuenta el Sector URP-AL-6 “Las Dunas” y los sectores al Norte de la Autovia.

= =
| ANO ULTIMO DE AFORO | 2013 1,12% | 2850 | | 2850 | 1.425 L 2127 | 0,67 | c
| | 2014 | 1,12% | 2882 | L 2882 | 2 | 1.441 L 2127 | 0,68 | c
| | 2015 L 1,12% | 2.914 | | 2.914 | 2 | 1.457 | 2.127 | 0,69 | c
| ARO ACTUAL | 2016 L% 2947 | 2047 2 | 1.473 2127 069 | c
| | 2017 L 1,44% | 2.989 | | 2.989 | 2 | 1.495 | 2.127 | 0,70 | c
| PUESTA EN SERVICIO | 2018 o 1,44% . 3032 | 3547 | 2 | 1.774 2127 | 0,83 | D
| 2019 L 1,44% | 3.076 | | 3.591 | 2 | 1.795 | 2.127 | 0,84 | D
| 2020 L 1,44% | 3120 | . 3635 | 2 | 1.818 L2127 | 0,85 | D
| 2021 L 1,48% | 3.165 | | 3680 | 2 | 1.840 L 2127 | 0,87 | D
| 2022 L 1,44% | 3.211 | | 3.726 | 2 | 1.863 | 2.127 | 0,88 | D
| 2023 L 1,44% | 3257 | L 3772 | 2 | 1.886 L 2127 | 0,89 | D
| 2024 L 1,48% | 3304 | . 3819 | 2 | 1.909 L 2127 | 0,90 | D
| 2025 L 1,44% | 3351 | | 3866 | 2 | 1.933 L2127 | 0,91 | D
| 2026 L 1,44% | 3.400 | | 3.915 | 2 | 1.957 | 2.127 | 0,92 | E
| 2027 L 1,44% | 3449 | | 3964 | 2 | 1.982 L 2127 | 0,93 | E
PUNTO INTERMEDIO | 2028 o Lae% | 3408 | a0 | 2 | 2.007 21z | 0,94 | E
| 2029 | 1,44% | 3549 | | 4064 | 2 | 2.032 L 2127 | 0,96 | E
| 2030 L 1,44% | 3.600 | . 4115 | 2 | 2.057 L2127 | 0,97 | E
| 2031 L 1,44% | 3.652 | . 4167 | 2 | 2.083 | 2.127 | 0,98 | E
| 2032 L 1,44% . 3704 | L 4219 | 2 | 2.110 L 2127 | 0,99 | E
| 2033 L 1,48% | 3758 | . 4273 | 2 | 2.136 L 2127 | 1,00 | F
| 2034 L 1,44% | 3.812 | L 4327 | 2 | 2.163 | 2.127 | 1,02 | F
| 2035 L 1,44% | 3.867 | L 4382 | 2 | 2.191 L 2127 | 1,03 | F
| 2036 L 1,48% L 3922 | L 4437 | 2 | 2.219 L 2127 | 1,04 | F
| 2037 L 1,44% | 3.979 | | 449 | 2 | 2.247 | 2.127 | 1,06 | F
ANO HORIZONTE ‘ 2038 ‘ 1,44% | 4.036 ‘ ‘ 4.551 ‘ 2 ‘ 2.276 ‘ 2.127 ‘ 1,07 ‘ F

Como se puede apreciar en los resultados, considerando el incremento de trafico segin la orden ministerial
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23 de diciembre de 2010, el nivel de
servicio, tenido en cuenta el desarrollo del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” simultaneado con el desarrollo de los
Sectores al Norte de la Autovia del Mediterrdneo, es nivel D en la puesta en servicio, lo que garantiza que en la
situacion los niveles de servicio son aceptables, sin embargo cambia a nivel E, solo dos afios antes del Ao
Intermedio y a nivel F, cinco aifos después del punto intermedio, hecho que no se considera aceptable, sin
embargo hemos de tener en cuenta:

1. El incremento de trafico estd muy mayorado por la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, publicada en el B.O.E. Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

2. Con la ejecucion del nuevo enlace y la supresidn de varias salidas y entradas en el entorno, mejoraria los
niveles de capacidad, mejorando los niveles de servicio, pero esta mejora no se ha tenido en cuenta en
este estudio para ser mas restrictivos y estas del lado de la seguridad, no obstante, cuando se desarrolle
los Sectores que quedad pendientes al norte, estos tendran que realizar las obras complementarias para
mejorar la capacidad y los niveles de servicio.

3. Dado que estos sectores al norte de la Autovia del Mediterraneo cruzan la Autopista, no podemos
descartar que puedan solicitar un enlace en dicho ambito para mejorar las comunicaciones del entorno.
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Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion

Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

12.3. RESUMEN DE LOS RESULTADOS OBTENIDOS

El resumen de los resultados de todos los tramos vamos a representarlos en las siguientes tablas:

HIPOTESIS 1

SIN TENER EN CUENTA LA INFLUENCIA DEL SECTOR

:\\[o]
ACTUAL
2016

ANO DE

CAMBIO A

“NIVELE” O

ANO DE
PUESTA EN
SERVICIO

:\\[o]
INTERMEDIO
2028

ANO HORIZONTE
2038

PEOR

2018

ESTACION E-41-0
CALZADA 1
BARCELONA

ESTACION E-41-0
CALZADA 2
CADIZ

E (2036)

TENIENDO EN CUENTA EL SECTOR URP-AL-6 “LAS DUNAS”

- ANO DE ANO DE .
ANO ANO -
. CAMBIO A PUESTA EN ANO HORIZONTE
HIFOTESIS 2 Ag;‘::L “NIVELE” O SERVICIO 'NTEZ';';':D'O 2038
PEOR 2018
ESTACION E-41-0
CALZADA 1 C - C D D
BARCELONA
ESTACION E-41-0
CALZADA 2 C E (2035) D D E
CADIZ |

TENIENDO EN CUENTA EL SECTOR URP-AL-6 “LAS DUNAS” Y LOS SECTORES AL NORTE DE LA AUTOVIA

HIPOTESIS 3

ANO
ACTUAL
2016

ANO DE
CAMBIO A
“NIVELE” O
PEOR

ANO DE
PUESTA EN
SERVICIO
2018

:\\[o]
INTERMEDIO
2028

ANO HORIZONTE
2038

ESTACION E-41-0

CALZADA 1 C E (2036) D D E
BARCELONA
ESTACION E-41-0
CALZADA 2 C EF ((2283236)) D E F
CADIZ |
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Con los resultados obtenidos comprobamos que la influencia del sector URP-AL-6 “Las Dunas”, en
la Autovia del Mediterraneo, es minima, ya que lo Unico que implica su desarrollo es que adelanta
el cambio de los niveles de Servicio Considerados en 2 afios. Sin embargo si consideramos el
desarrollo de los Sectores al norte de la Autovia del Mediterrdneo, la Calzada 1, sentido
Barcelona, sufre un ligero empeoramiento, sin embargo la calzada 2, sentido Cadiz, sufre un
importante colapso. No obstante hemos de tener en cuenta que la simulacién se ha realizado
suponiendo un incremento del trafico segun la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23 de diciembre de 2010, y que por lo tanto los
resultados estdn muy mayorados ya que segun los datos reales de los aforos, la intensidad de
tréfico seguia una tendencia de crecimiento positivo muy suave.

Ademas hemos de tener en cuenta sobre el desarrollo de los Sectores al Norte de la Autovia lo
siguiente:

1. No se tiene un conocimiento pormenorizado del Planeamiento de su suelo, por lo que el
trafico se ha mayorado considerablemente, y el estudio correspondiente deberia
realizarse cuando se tenga conocimiento de su desarrollo.

2. Se desconoce los afios que puede tardar en desarrollarse dichos suelos.

3. Con la ejecucion del nuevo enlace y la supresién de varias salidas y entradas en el
entorno, mejoraria los niveles de capacidad, mejorando los niveles de servicio, pero esta
mejora no se ha tenido en cuenta en este estudio para ser mas restrictivos y estas del
lado de la seguridad, no obstante, cuando se desarrolle los Sectores que quedad
pendientes al norte, estos tendran que realizar las obras complementarias para mejorar la
capacidad y los niveles de servicio.

4. Dado que estos sectores al norte de la Autovia del Mediterraneo cruzan la Autopista, no
podemos descartar que puedan solicitar un enlace en dicho ambito para mejorar las
comunicaciones del entorno.

Ademas como comprobamos en los datos de la estacién A-41-0 facilitados por la Demarcacién de
Carretera del Estado, dependiente del Ministerio de Fomento, los porcentajes de horas de niveles
de servicio indeseables son minimos y no llegaron al 1% del total anual en el aifo 2013, por lo que
tenemos que suponer que el incremento de trafico originado por los sectores no alterard
sustancialmente dichos porcentajes, ya que se realizan en franjas horarias muy concretas, de
hecho, segln los datos de la estacidn, el nimero de horas de congestidon no alcanzan las 89 horas

al ano.
ESTACION E-41-0

A 64,81 % 64,01 %
B 31,88 % 29,65 %
c 273% 5,38 %
b 0,00% 0,00 %
E 0,18 % 0,32%
- 0.40 % 0,65 %
TOTAL 100% 100%

Memoria
INASER SLP 39



Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

13. ANALISIS DEL NUEVO ENLACE EN EL P.K. 190+400 DE LA AUTOVIA A-7 / E-15

El nuevo enlace propuesto modifica notablemente las entradas y salidas préximas al sector, en las
cuales se establece:

CALZADA SUR:
- P.K.189+665 (Entrada Carril de deceleracidn y salida Directa de la Urbanizacion Lunamar)
o Entrada Carril de deceleracidn a la Urbanizacién Lunamar (Se mantiene)

o Salida directa para la Urbanizaciéon Lunamar. (Se modifica) (se convierte en un vial
de trenzado aceleracion / deceleracién)

- P.K. 190+050 (Entrada en cufia y salida directa para la Residencia tiempo libre de la Junta
de Andalucia)

o Entrada directa para la Residencia Tiempo Libre. (Se modifica) (se convierte en un
vial de trenzado aceleracién / deceleracion)

o Salida directa para la Residencia Tiempo Libre. (Se elimina)

- P.K. 190+250 (entrada directa a un vial de servicio de 200 metros) (ENTRADA ACTUAL AL
SECTOR). (Se elimina).

- P.K. 190+450 (salida directa del vial de servicio) (SALIDA ACTUAL DEL SECTOR). (Se
elimina).

- P.K.190+850 (entrada y salida directa de la Urbanizacién Golden Beach)
o Entrada directa para la Urbanizacion Golden Beach. (Se elimina)

o Salida directa para la Urbanizacién Golden Beach. (Se respetara la salida para
evitar el trafico interno por la urbanizacién, no obstante, también tiene la opcién
de salir por la nueva interseccion) (¥)

CALZADA NORTE:

- P.K. 189+900 (entrada directa para la zona comercial y vial de servicio de 250 metros)) (Se
elimina) (Se mantendran un vial de servicio desde el nuevo enlace hasta el existente)

- P.K.190+800 (entrada y salida directa de la Urbanizacién Cerrado de Elviria)

o Entrada con Carril de deceleracién para la Urbanizacion Cerrado de Elviria. (Se
respetara la entrada por ser un carril de deceleracién con capacidad suficiente,
incluyéndolo dentro del nuevo enlace)

o Salida directa para la Urbanizacién Cerrado de Elviria. (Se elimina)

(*) Nota: A efectos de cdlculo para el nuevo enlace, se ha tenido en cuenta que todo el trdfico de
estas entradas y salidas, usan el nuevo enlace, para estar del lado de la seguridad.

13.1. CALCULO DE LA CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LA GLORIETA.

Segun la formulacién de las recomendaciones sobre Glorietas, la capacidad mdéxima de un ramal,
la estima en 1.330 vehiculos/hora. Esta capacidad estard reducida en un 20% por el trafico
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molesto, que son los vehiculos de la calzada anular(QC) que abandonan la interseccion de salida
del ramal estudiado (QS), en la medida, que su decisién de salir no es percibida con tiempo
suficiente por el conductor para iniciar la maniobra de acceso.

La férmula del trafico molesto viene definida por:

M =Q.+0,2-0Q,

, donde:
- Qc El trafico que circula por el anillo delante del ramal estudiado (Veh/h)
- QS Trafico de salida del ramal estudiado. (Veh/h)

La metodologia a seguir para el célculo de las glorietas sera:

13.1.1. Estimacion de todos los trdficos de cada ramal de la glorieta:

- Qc El trafico que circula por el anillo delante del ramal estudiado (Veh/h)
- QS Trafico de salida del ramal estudiado. (Veh/h)

- Qe: Trafico de entrada desde el ramal estudiado. (veh/h)

Qs
o

Qc
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TRAYECTO

DESTINO

REPARTO DE MOVIMIENTOS

DE LOS AFOROS MANUALES DEL 1 DE
FEBRERO DE 2016

TRAYECTO 1 Carril Deceleracion desde Malaga 2 Vial Hacienda San Manuel 50%M1(*)+M2+M15+M16
| TRAYECTO 2 | | Carril Deceleracién desde Malaga ’ 3 ’ Carril Aceleracidn hacia Cadiz |
TRAYECTO 3 Carril Deceleracién desde Mélaga 5 URP-AL-6 "Las Dunas" Emalaga
| TRAYECTO 4 | | Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 7 ‘ Carril Aceleracion hacia Malaga |
| TRAYECTO 5 | | Vial Hacienda San Manuel ‘ 3 ‘ Carril Aceleracidn hacia Cadiz | M4+M6+M17
| TRAYECTO 6 | | Vial Hacienda San Manuel ‘ 5 ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" |
| TRAYECTO 7 | | Vial Hacienda San Manuel ‘ 7 ‘ Carril Aceleracion hacia Mélaga | M10+M12
TRAYECTO 8 Carril Deceleracién desde Cadiz 5 URP-AL-6 "Las Dunas" 50%M7+M20+Ecsgdiz
| TRAYECTO9 | 4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 7 Carril Aceleracién hacia Malaga | 50%M7+50%M22(*)
TRAYECTO 10 Carril Deceleracion desde Céadiz 2 Vial Hacienda San Manuel M13+M14
| TRAYECTO 11 | | Carril Deceleracién desde Cédiz ’ 3 ’ Carril Aceleracién hacia Cadiz | 50%M22
TRAYECTO 12 URP-AL-6 "Las Dunas" 7 Carril Aceleracién hacia Malaga 5%M8+M19+M21+Sp4laga
| TRAYECTO 13 | | URP-AL-6 "Las Dunas" ‘ 2 ‘ Vial Hacienda San Manuel |
TRAYECTO 14 URP-AL-6 "Las Dunas" 3 Carril Aceleracién hacia Cadiz Scadiz

(*) Nota: A efectos de cdlculo para el nuevo enlace, se ha tenido en cuenta que todo el trdfico de estas entradas y salidas, usan el nuevo enlace, a pesar de mantener el existente

El esquema de calculo vendra definido por el siguiente esquema de Movimientos:

Carril Deceleracion

TR1+TR2+TR3 - TR10+TR114+TR13+TR14
desde Malaga
Vial Hacienda San
2 Manuel TR5+TR6+TR7 TR1+TR10+TR13 TR2+TR3+TR44TR11+TR14
4 Carril Deceleracion TR8+TRO+TR10+TR11 - TR3+TR4+TR6+TR7
desde Cadiz
6 | URP-AL-6 "Las Dunas" TR12+TR13+TR14 TR3+TR6+TR8 TR4+TR7+TR9+TR10+TR11
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FRANJA HORARIA 8:00 -9:00:

MoV MoV MoV MoV MOV MoV MoV MoV MOV MoV MoV MoV MoV MoV TOTAL
9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

MoV MoV MoV MoV MoV MoV MoV
2 3 4 5 6 7 8

MoV
1

' I FactorDE
HITOS CRECIMIENT
fo

12 | e

0

|

| 104 | 1

8

30 | & | 2 | s5 | so | 8 |

41

37 | 38 | 33 | so | 111 | 26 | 105 | 42

|

| 2016

ANO ACTUAL

946

12

39 33 51 113 26 107 43 42 30 83 26 56 51 82

38

1,44%

2017

948

12

39 34 51 114 27 108 43 42 31 84 27 57 51 83

38

‘ 2018 ‘ 1,44%

PUESTA EN
SERVICIO

961

13

40 34 52 116 27 110 44 43 31 86 27 57 52 85

39

|

1,44%

| 2019

975

13

40 35 53 118 28 111 44 43 32 87 28 58 53 86

39

1,44%

2020

989
| 1.003
| 1018
| 1033

13

40 41 35 54 119 28 113 45 44 32 88 28 59 54 87

1,44%

| 2021

13

40 41 36 54 121 28 114 46 45 33 89 28 60 54 88

1,44%

2022
| 2023

13

41 42 36 55 123 29 116 46 45 33 91 29 61 55 90

1,44%

13

41 43 37 56 124 29 118 47 46 34 92 29 62 56 91

1,44%

2024

| 1.047

14

42 43 38 57 126 30 119 48 47 34 93 30 63 57 92

1,44%

| 2025

| 1.063

14

43 44 38 58 128 30 121 48 47 35 95 30 63 58 93

1,44%

2026

| 1078

14

43 44 39 59 130 30 123 49 48 35 96 30 64 59 95

1,44%

| 2027

1.093

14

45 39 59 132 31 125 50 49 36 97 31 65 59 96

44

‘ 2028 ‘ 1,44%

PUNTO
INTERMEDIO

| 1109
| 1125
1141
| 1158
| 1174
| 1191
| 1.208
| 1226
| 1244

| 1261

14

45 46 40 60 134 31 126 51 49 36 99 31 66 60 98 10 125

1,44%

| 2029
| 2030
| 2031
| 2032
| 2033
| 2034
| 2035

15

45 46 40 61 136 32 128 51 50 37 100 32 67 61 99 10 127

1,44%

15

46 47 41 62 138 32 130 52 51 37 102 32 68 62 100 10 129

1,44%

15

47 48 41 63 140 33 132 53 52 38 103 33 69 63 102 10 131

1,44%

15

47 48 42 64 142 33 134 54 52 38 105 33 70 64 103 10 133

1,44%

16

48 49 43 65 144 34 136 54 53 39 106 34 71 65 105 10 135

1,44%

16

49 50 43 66 146 34 138 55 54 39 108 34 72 66 106 10 136

1,44%

16

49 51 44 67 148 35 140 56 55 40 109 35 73 67 108 11 138

1,44%

| 2036

16

51 45 68 150 35 142 57 55 41 111 35 74 68 109 11 140

50

1,44%

| 2037

16

51 52 45 68 152 36 144 58 56 41 112 36 75 68 111 11 142

1,44%

| ANOHORIZONTE | 2038
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FRANJA HORARIA 9:00 -10:00:

MOV MoV MOV MOV MOV MoV MOV MOV MOV MoV MOV MOV MOV MoV TOTAL
) 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

MOV MOV MoV MOV MoV MOV MOV
2 3 4 5 6 7 8

MOV
1

I rFactorDE
0 CRECIMIENT
0

| 2016

AN

HITOS

.14 | 1256
| 1274

0

|

39 | ss | s7 | s9 | 8 | 128 | 7 | 18 | 1

72

85 | 34 | 14 | 8

81

|

82

35

| 2018 | 1,44%

ANO ACTUAL

14

36 83 82 86 34 146 84 73 40 56 58 60 81 130

1,44% 30

2017

1.292

14

36 84 83 87 35 148 85 74 40 57 59 61 82 132

31

PUESTA EN
SERVICIO

1311
| 1330
| 1349
| 1369
| 1388
| 1.408
| 1428
| 1449

15

31 37 86 85 89 35 150 87 75 41 57 59 62 84 134

1,44%

| 2028 | 1,44%

| 2019

15

37 87 86 90 36 152 88 76 41 58 60 62 85 136

1,44% 32

2020

15

38 88 87 91 37 155 89 77 42 59 61 63 86 137

32

1,44%

| 2021

15

38 89 88 93 37 157 90 78 42 60 62 64 87 139

1,44% 33

2022
| 2023

15

39 91 90 94 38 159 92 80 43 61 63 65 88 141

33

1,44%

16

39 92 91 95 38 161 93 81 44 62 64 66 90 144

1,44% 34

2024

16

40 93 92 97 39 164 94 82 44 63 65 67 91 146

34

1,44%

| 2025

16

40 95 93 98 39 166 96 83 45 63 66 68 92 148

1,44% 35

2026

| 1470

16

41 96 95 99 40 169 97 84 46 64 67 69 94 150

35

1,44%

| 2027

1.491

17

42 97 96 101 40 171 99 85 46 65 68 70 95 152

36

PUNTO
INTERMEDIO

| 1513
| 1534
| 1556
| 1579
| 1602
| 1625
| 1648
| 1672
| 169
| 1720

17

102 41 173 100 87 47 66 69 71 96 154

98

99

42

36

1,44%

| 2029
| 2030
| 2031
| 2032
| 2033
| 2034
| 2035

17

43 100 99 104 42 176 101 88 48 67 70 72 98 156

37

1,44%

17

43 102 100 105 42 178 103 89 48 68 71 73 99 159

37

1,44%

18

44 103 102 107 43 181 104 91 49 69 72 74 101 161

38

1,44%

18

45 105 103 108 43 184 106 92 50 70 73 75 102 163

38

1,44%

18

45 106 105 110 44 186 107 93 50 71 74 76 103 166

39

1,44%

18

46 108 106 112 45 189 109 94 51 72 75 77 105 168

39

1,44%

19

47 109 108 113 45 192 110 96 52 73 76 79 106 170

40

1,44%

| 2036

19

41 47 111 109 115 46 194 112 97 53 74 77 80 108 173

1,44%

| 2037

19

41 48 112 111 116 a7 197 114 99 53 75 78 81 110 175 10 251

1,44%

| ANOHORIZONTE | 2038
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e “ o

8:00-9:00 9:00-10:00

GENERADO GENERADO
ACTUAL

REPARTO DE MOVIMIENTOS

ACTUAL . - . -
URP -AL-6 ZONA NORTE URP -AL-6 ZONA NORTE
TRAYECTO 1 Carril Deceleracion desde Malaga Vial Hacienda San Manuel 50%M1(*)+M2+M15+M16 146 146 146 185 185
| TRAYECTO 2 ’ ’ Carril Deceleracidn desde Malaga | | Carril Aceleracidn hacia Cadiz ’ ‘ | | ‘ | |
TRAYECTO 3 Carril Deceleracién desde Mélaga URP-AL-6 "Las Dunas" Emalaga 29 220 29 220
| TRAYECTO 4 ‘ ‘ Carril Deceleracion desde Malaga | | Carril Aceleracion hacia Malaga ‘ ‘ | | ‘ | |
| TRAYECTOS | 2 | Vial Hacienda San Manuel 3| Carril Aceleracién hacia Cadiz | M4+M6+M17 180 | 180 | 180 28| 298 | 298
| TRAYECTO 6 ’ ’ Vial Hacienda San Manuel | | URP-AL-6 "Las Dunas" ’ ‘ | | ‘ | |
| TRAYECTO 7 ’ ’ Vial Hacienda San Manuel | | Carril Aceleracion hacia Mélaga ’ M10+M12 ‘ 56 | 56 | 56 ‘ 96 | 96 | 96
TRAYECTO 8 Carril Deceleracion desde Cadiz URP-AL-6 "Las Dunas" 50%M7+M20+E c44i, 53 83 279 72 102 298
| TRAYECTO9 | 4 | Carril Deceleracién desde Cdiz 7 Carril Aceleracién hacia Malaga | 50%M7+50%M22(*) . 59 | 59 | 59 NC | 79 | 79
TRAYECTO 10 Carril Deceleracion desde Cadiz Vial Hacienda San Manuel M13+M14 105 105 105 139 139 139
| TRAYECTO 11 ‘ ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz | | Carril Aceleracidn hacia Cadiz ‘ 50%M22 ‘ 6 | 6 | 6 ‘ 7 | 7 | 7
TRAYECTO 12 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Malaga 5%M8+M19+M21+Sp3laga 3 72 529 5 74 531
| TRAYECTO 13 ‘ ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" | | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ | | ‘ | |
TRAYECTO 14 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracion hacia Cadiz Scadiz 68 515 68 515
| TOTAL 07| 802 | 2.094 . s1 | 1077 | 2.368
ESTADO ACTUAL 8:00 - 9:00
- "« [ = [ « |
Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 146 | 0 | 111
2 Vial Hacienda San Manuel 236 251 6
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 222 | 0 | 56
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 3 53 226
ESTADO ACTUAL 9:00 - 10:00
- “““
‘ Carril Deceleracion desde Malaga 185 146
2 Vial Hacienda San Manuel 394 324 7
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 297 | 0 | 96
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 5 72 321
Memoria
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ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

= BHN S

Carril Deceleracion desde Malaga 174 179

2 Vial Hacienda San Manuel 236 251 103

| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 252 | 0 | 85
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 140 111 226

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 214 | 214
2 Vial Hacienda San Manuel 394 324 104
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 327 | 0 | 125
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 142 131 321

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

= I S

Carril Deceleracion desde Malaga | 365 ‘ 626
2 Vial Hacienda San Manuel 236 251 741
| 4 | Carril Deceleracidn desde Cadiz | 448 ‘ 0 ‘ 276
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.044 498 226

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

= IR .

Carril Deceleracion desde Malaga 405 661
2 Vial Hacienda San Manuel 394 324 742
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 523 ‘ 0 ‘ 316
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.046 518 321
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e “ o

8:00-9:00 9:00-10:00
GENERADO
URP -AL-6 ZONA NORTE

GENERADO
URP -AL-6 ZONA NORTE

REPARTO DE MOVIMIENTOS

PUESTA EN SERVICIO PUESTA EN SERVICIO

TRAYECTO 1 Carril Deceleracion desde Malaga Vial Hacienda San Manuel 50%M1(*)+M2+M15+M16 150 150 150 190 190 190
| TRAYECTO 2 | ’ Carril Deceleracion desde Malaga ’ ‘ Carril Aceleracidn hacia Cadiz | | ’ ‘ | ’ ’
TRAYECTO 3 Carril Deceleracién desde Mélaga URP-AL-6 "Las Dunas" Emalaga 29 220 29 220
| TRAYECTO 4 | ‘ Carril Deceleracion desde Malaga ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Malaga | | ‘ ‘ | ‘ ‘
| TRAYECTOS | 2 | Vial Hacienda San Manuel 3| Carril Aceleracién hacia Cadiz | M4+M6+M17 | 185 18| 185 | 307 o oz07 | 307
| TRAYECTO 6 | ’ Vial Hacienda San Manuel ’ ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" | | ’ ‘ | ’ ’
| TRAYECTO 7 | ’ Vial Hacienda San Manuel ’ ‘ Carril Aceleracion hacia Mélaga | M10+M12 | 58 ’ 58 ‘ 58 | 99 ’ 99 ’ 99
TRAYECTO 8 Carril Deceleracion desde Cadiz URP-AL-6 "Las Dunas" 50%M7+M20+Ec44i, 54 84 280 74 104 300
| TRAYECTO9 | 4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 7 Carril Aceleracién hacia Malaga | 50%M7+50%M22(*) | 60 0| 60 | 81 e 81
TRAYECTO 10 Carril Deceleracion desde Cadiz Vial Hacienda San Manuel M13+M14 108 108 108 143 143 143
| TRAYECTO 11 | ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Cadiz | 50%M22 | 6 ‘ 6 ‘ 6 | 7 ‘ 7 ‘ 7
TRAYECTO 12 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Malaga 5%M8+M19+M21+Sp41aga 3 72 529 5 74 531
| TRAYECTO 13 | ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" ‘ ‘ Vial Hacienda San Manuel | | ‘ ‘ | ‘ ‘
TRAYECTO 14 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Cadiz Scadiz 68 515 68 515
| TOTAL | 624 o0 | 21m | 907 1102 | 239
ESTADO ACTUAL 8:00 - 9:00
- BN R
Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 150 | | 114
2 Vial Hacienda San Manuel 243 258 6
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 228 | 0 | 58
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 3 54 232
ESTADO ACTUAL 9:00 - 10:00
- N I
Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 190 | | 150
2 Vial Hacienda San Manuel 405 333 7
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 306 | 0 | 99
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 5 74 330
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ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

1 BTN T

| ‘ Carril Deceleracion desde Malaga

‘ 178 | | 182

2 Vial Hacienda San Manuel 243 258 103

| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 258 | 0 | 86
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 140 113 232

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 219 | 218
2 Vial Hacienda San Manuel 405 333 104
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 336 | 0 | 127
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 142 133 330

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL AS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

= N S

Carril Deceleracion desde Malaga | 370 ‘ 629
2 Vial Hacienda San Manuel 243 258 741
| 4 | Carril Deceleracidn desde Cadiz | 454 ‘ 0 278
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.044 500 232

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

= IR .

Carril Deceleracion desde Malaga 410
2 Vial Hacienda San Manuel 405 333 742
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 532 ‘ 0 ‘ 319
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.046 520 330
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

8:00-9:00 9:00-10:00
GENERADO GENERADO
URP -AL-6 ZONA NORTE URP -AL-6 ZONA NORTE

TRAYECTO

DESTINO REPARTO DE MOVIMIENTOS

ANO INTERMEDIO

ANO INTERMEDIO

TRAYECTO 1 1 Carril Deceleracion desde Malaga Vial Hacienda San Manuel 50%M1(*)+M2+M15+M16 173 173 173 220 220 220
| TRAYECTO 2 | 1 | Carril Deceleracion desde Malaga ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Cadiz | | ‘ ‘ ‘ | ‘
TRAYECTO 3 1 Carril Deceleracién desde Mélaga URP-AL-6 "Las Dunas" Emalaga 29 220 29 220
| TRAYECTO 4 | 1 | Carril Deceleracién desde Malaga ‘ ‘ Carril Aceleracidn hacia Malaga | | ‘ ’ ‘ | ‘
| TRAYECTO 5 | 2 | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Cadiz | M4+M6+M17 | 214 ‘ 214 ’ 214 ‘ 354 | 354 ‘ 354
| TRAYECTO 6 | 2 | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" | | ‘ ‘ 0 ‘ | ‘
| TRAYECTO7 | 2 | Vial Hacienda San Manuel 7| Carril Aceleracién hacia Malaga | M10+M12 | 66 66 | 66 | 114 TV 114
TRAYECTO 8 4 Carril Deceleracién desde Cadiz URP-AL-6 "Las Dunas" 50%M7+M20+Ecadiz 62 92 288 85 115 311
| TRAYECTO 9 | 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ ‘ Carril Aceleracidn hacia Malaga | 50%M7+50%M22(*) | 69 ‘ 69 ’ 69 ‘ 94 | ‘
TRAYECTO 10 4 Carril Deceleracion desde Céadiz Vial Hacienda San Manuel M13+M14 125 125 125 165 165 165
| TRAYECTO11 | 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz 3 Carril Aceleracién hacia Cadiz | 50%M22 | 7 L7 | 7 | 8 8 | 8
TRAYECTO 12 6 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracion hacia Malaga 5%M8+M19+M21+Sp4 4 73 530 6 75 532
Malaga
| TRAYECTO 13 | 6 | URP-AL-6 "Las Dunas" ‘ ‘ Vial Hacienda San Manuel | | ‘ ‘ ‘ | ‘
TRAYECTO 14 6 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Cadiz Scadiz 68 515 68 515
| TOTAL | 720 Coe6 | 2207 | 1.046 1148 | 2439
ANO INTERMEDIO 8:00 - 9:00
| ’ Carril Deceleracion desde Malaga 173 132
2 Vial Hacienda San Manuel 280 297 7
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 264 | 0 | 66
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 4 62 268
ANO INTERMEDIO 9:00 - 10:00
- T« [« [ =
‘ Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 220 | 0 | 173
2 Vial Hacienda San Manuel 468 385 8
| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 353 | 0 | 114
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 6 85 381
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

= BHN S

Carril Deceleracion desde Malaga 201 200

2 Vial Hacienda San Manuel 280 297 104

| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cédiz ‘ 294 | 0 | 95
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 141 121 268

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 248 | 241
2 Vial Hacienda San Manuel 468 385 105
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 289 | 0 | 142
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 143 144 287

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

= IR S

Carril Deceleracion desde Malaga | 393 ‘ 647
2 Vial Hacienda San Manuel 280 297 742
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 490 ‘ 0 ‘ 286
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.045 508 268

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

= e

Carril Deceleracion desde Malaga 440 688
2 Vial Hacienda San Manuel 468 385 743
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 485 ‘ 0 ‘ 334
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.047 531 287
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

8:00-9:00 9:00-10:00
. GENERADO GENERADO
ANO HORIZONTE . :
URP -AL-6 ZONA NORTE URP -AL-6 ZONA NORTE

TRAYECTO

DESTINO REPARTO DE MOVIMIENTOS

ANO HORIZONTE

TRAYECTO 1 1 Carril Deceleracion desde Malaga Vial Hacienda San Manuel 50%M1(*)+M2+M15+M16 199 199 253 253 253
| TRAYECTO 2 | 1 | Carril Deceleracion desde Malaga ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Cadiz | | ‘ | ‘ ‘ |
TRAYECTO 3 1 Carril Deceleracién desde Mélaga URP-AL-6 "Las Dunas" Emalaga 29 220 29 220
| TRAYECTO 4 | 1 | Carril Deceleracién desde Malaga ‘ ‘ Carril Aceleracidn hacia Malaga | | ’ | ‘ ‘ |
| TRAYECTO 5 | 2 | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ Carril Aceleracion hacia Cadiz | M4+M6+M17 | 247 ’ 247 | 247 ‘ 408 ‘ 408 | 408
| TRAYECTO 6 | 2 | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ URP-AL-6 "Las Dunas" | | ‘ | ‘ ‘ | 0
| TRAYECTO 7 | 2 | Vial Hacienda San Manuel ‘ ‘ Carril Aceleracién hacia Malaga | M10+M12 | 77 ‘ 77 | 77 ‘ 131 ‘ 131 | 131
TRAYECTO 8 4 Carril Deceleracién desde Cadiz URP-AL-6 "Las Dunas" 50%M7+M20+Ecadiz 72 102 298 99 129 325
| TRAYECTOS | 4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 7 Carril Aceleracién hacia Malaga | 50%M7+50%M22(*) | 80 80 | 80 | 108 o108 |
TRAYECTO 10 4 Carril Deceleracion desde Cadiz Vial Hacienda San Manuel M13+M14 144 144 144 190 190 190
| TRAYECTO11 | 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz 3 Carril Aceleracion hacia Cadiz | 50%M22 | 8 | 8 | 8 | 10 10 |
-AL-6 "Las Dunas arril Aceleracion hacia Madlaga 5%M8+M19+M21+3m4
TRAYECTO 12 6 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Mal SMalaga 4 73 530 7 76 533
| TRAYECTO 13 | 6 | URP-AL-6 "Las Dunas" ‘ ‘ Vial Hacienda San Manuel | | ‘ | ‘ ‘ |
TRAYECTO 14 6 URP-AL-6 "Las Dunas" Carril Aceleracién hacia Cadiz Scadiz 68 515 68 515
| TOTAL | 831 1026 | 2318 | 1.207 1402 | 2.576
ANO HORIZONTE 8:00 - 9:00
| ’ Carril Deceleracion desde Malaga 199 152
2 Vial Hacienda San Manuel 323 343 8
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 304 | 0 | 77
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 4 72 309
ANO HORIZONTE 9:00 - 10:00
- T« [« [ =
‘ Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 253 | 0 | 200
2 Vial Hacienda San Manuel 540 444 10
| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 407 | 0 | 131
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 7 99 440
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

= BHN S

Carril Deceleracion desde Malaga 228 | 220
2 Vial Hacienda San Manuel 323 343 105
| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 334 0 | 105
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 141 130 309

ANO HORIZONTE L + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 -

10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 282 | 268
2 Vial Hacienda San Manuel 540 444 106
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 437 0 | 160
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 144 157 440

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

= [

Carril Deceleracion desde Malaga 419 667
2 Vial Hacienda San Manuel 323 343 743
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 530 0 ’ 297
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.045 518 309

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 473 ’ 705
2 Vial Hacienda San Manuel 540 444 735
| 4 | Carril Deceleracion desde Cadiz | 515 0 ‘ 351
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 1.048 545 322
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

13.1.2. Comprobacion de cada entrada:

Con los datos anteriores se comprobara la capacidad de cada entrada, de tal manera que dicha
capacidad calculada ha de ser mayor que el trafico de entrada para que dicho ramal funcione
correctamente, para ello se aplica la formula:

C,=1330-K- é-(QC +0,2-05) | >0,
6 , donde:

- CE: Capacidad maxima de la entra estudiada. (Veh/hora)
- Qc El trafico que circula por el anillo delante del ramal estudiado (Veh/h)
- QS Trafico de salida del ramal estudiado. (Veh/h)
- Qe: Trafico de entrada desde el ramal estudiado. (veh/h)
- K Coeficiente de la Glorieta
- K=1 Para glorietas con un carril de calzada anular
- K=0,9 Paraglorietas de dos Carriles y didametros menor de 30 metros.

- K=0,7 Para glorietas de dos o mas carriles y didametro mayor de 30 metros, tal como es
nuestro caso en la glorieta estudiada.

Si la Glorieta presenta un acceso con dos carriles, se utiliza la siguiente expresion:

C,=|1330-K- %-(QC+O,2-QS) 14>0

Si la Glorieta presenta un acceso con tres carriles, se utiliza la siguiente expresidn:

C,=|1330-K- %(QC+O,2-QS) 1,6>0Q

13.1.3. Nivel de Servicio de la Glorieta:

El nivel de Servicio de una glorieta de define segin la demora media que sufre cada uno de los
vehiculos de los accesos a la que ella conectan para incorporarse a la calzada anular debido al
tréfico de esta.
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Estudio de Trdfico para la Modificacién de Elementos del P.G.O.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

La demora viene definida por:

, 3600 -7
3.600 Il 1 2
d="""24900-H| ——1+1| ——1 ORI
C C C 450H
, donde:
- d Demora media (Segundos)
- G Capacidad del Acceso (Veh/hora), Como el célculo de Ce de la Glorieta es menor

gue el de cada acceso independiente, tomaremos este valor como valor mas restrictivo.

- Intensidad de Trafico de cada Acceso (Veh/hora)

H=1/4

H: tiempo que transcurre desde que el trafico alcanzé su nivel actual. Normalmente

El nivel de servicio de los accesos a la glorieta se determinara segun la siguiente tabla:

Y los Resultados son:

| DEMORA MEDIA
NIVEL DE SERVICIO e

A

d<10

10<d<15

15 <d<25

25<d<35

35<d<60

|
|
|
|
|
|

m m O O W

d>60

INASER SLP
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

RESULTADOS DEL ANO ACTUAL 2016

ESTADO ACTUAL 8:00 - 9:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 111 ‘ | 111 | 0,7 1.252 146 1.107 8,25 ‘
2 Vial Hacienda San Manuel 6 250,5 56 0,7 1.291 236 1.055 8,41
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz ss | 0 | s6 | 07 1201 | 222 | 1069 | 837 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 226 52,5 236 0,7 1.631 3 1.628 7,21

ESTADO ACTUAL 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 146 | 146 0,7 1.228 185 | 1.043 | 8,45 ‘
2 Vial Hacienda San Manuel 7 324 72 0,7 1.280 394 886 9,06

| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 96 ’ 0 | 96 | 0,7 1.263 ’ 297 | 966 | 8,73 ’
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 321 72 335 0,7 1.533 5 1.528 7,36

-“““-“-““- NIVEL S

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 -

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 179 ‘ | 179 | 0,7 1.205 174 | 1.031 8,4 ‘
2 Vial Hacienda San Manuel 103 251 153 0,7 1.223 236 987 8,65
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 8 | 0o | 8 | 07 1271 | 252 | 1019 | 853 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 226 111 248 0,7 1.619 140 1.479 7,43

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracidn desde Malaga 214 214 | 0,7 1.180 214 967 | 8,72 ‘
2 Vial Hacienda San Manuel 104 324 168 0,7 1.212 394 818 9,39

| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 125 ’ 0 | 125 | 0,7 1.243 ’ 327 | 916 | 8,93 ’
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 321 131 347 0,7 1.522 142 1.380 7,61
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

ESTADO ACTUAL + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

1 osawa | a | o | o § « | c | | aa ]| a | wvest |

| Carril Deceleracion desde Malaga . 626 | 0 | 626 | 07 | 892 . 365 | 526 | 11,81 | B
2| Vial Hacienda San Manuel 71| 2505 | o7 | 7756 | 236 | s40 | 1165 | B
la Carril Deceleracion desde Cadiz 276 | o | 276 | o7 | 1137 | 448 | 689 | 1021 | B
6 | URP-AL-6 "Las Dunas" | 226 | 498 | 35 | 07 | 1543 | 1044 | 499 | 1206 | B
|

| Carril Deceleracion desde Malaga . 661 | 0 | 661 | 07 | 867 . 405 | 462 | 12,73 | B
] Vial Hacienda San Manuel | 742 | 324 | 807 | 07 | 765 | 394 | 371 | 1459 | B
la | Carril Deceleracion desde Cadiz ' 36 | o | 3186 | 07 | 1109 | 523 | 586 | 11,11 | B
6 | URP-AL-6 "Las Dunas" | 321 | s18 | 425 | 07 | 1446 | 1046 | 400 | 1370 | B

RESULTADOS DEL ANO DE PUESTA EN SERVICIO 2018

PUESTA EN SERVICIO 8:00 - 9:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 114 ‘ | 114 | 1.250 150 | 1.100 8,2
2 Vial Hacienda San Manuel 6 258 58 0,7 1.290 243 1.047 8,44 A
4| Carril Deceleracién desde Cadiz . ss | o | s8 | o7 | 120 | 228 | 1061 | 839 A
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 232 54 243 0,7 1.624 3 1.621 7,22 A

PUESTA EN SERVICIO 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 150 | | 150 | 07 | 1225 190 | 1034 | 848
2 Vial Hacienda San Manuel 7 333 74 0,7 1.278 405 873 9,12 A
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 99 | o | 9 | o7 | 1261 | 306 | 955 Y A
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 330 74 345 0,7 1.524 5 1.518 7,37 A
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

PUESTA EN SERVICIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

1 Carril Deceleracion desde Malaga o182 | | 182 | 07 | 1202 | 178 | 1024 | 851 |
2 Vial Hacienda San Manuel 103 258 154 0,7 1.222 243 979 8,68 A
a4 Carril Deceleracion desde Cadiz s | o | s | o7 | 120 | 258 | 1011 | 8% | A
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 232 113 255 0,7 1.613 140 1.472 7,44 A

PUESTA EN SERVICIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

-“mm-n—n“- NIVEL S

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 218 ’ | 218 | 0,7 1.177 219 958 | 8,76 ’
2 Vial Hacienda San Manuel 104 333 170 0,7 1.211 405 805 9,46 A
a4 Carril Deceleracion desde Cadiz o127 o | 127 | o7 | 1241 | 33 | 905 | 897 A
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 330 133 357 0,7 1.512 142 1.370 7,63 A

PUESTA EN SERVICIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

1 Carril Deceleracién desde Mélaga 69 | ‘ 69 | 07 | 8% . 30 o520 | 1189 |
2 Vial Hacienda San Manuel 741 258 793 0,7 775 243 532 11,75 B
a4 Carril Deceleracion desde Cadiz 2 | o | 2:8 | o7 | 1136 | 44 | es1 | 1027 | B
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 232 500 332 0,7 1,537 1.044 492 12,15 B

PUESTA EN SERVICIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

-“nn-n—“m“ NIVEL S

Carril Deceleracion desde Malaga 665 665 ‘ 0,7 864 410 | 454 12,87
2 Vial Hacienda San Manuel 742 333 809 0,7 764 405 358 14,92 B
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 39 | o | 39 | 07 | 1107 | 532 Cosrs | 122 | B
& URP-AL-6 "Las Dunas" 330 520 434 0,7 1.436 1.046 390 13,90 B
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

RESULTADOS DEL ANO INTERMEDIO 2028

ANO INTERMEDIO 8:00 - 9:00

Carril Deceleracién desde Mélaga BRI | 132 | 07 1238 | 173 | 1065 8,38
2 Vial Hacienda San Manuel 7 297 67 0,7 1.283 280 1.003 8,59

| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 66 ’ 0 | 66 | 0,7 1.283 ’ 264 | 1.020 | 8,53 ’
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 268 62 280 0,7 1.587 4 1.584 7,27

ANO INTERMEDIO 9:00 - 10:00
-“mm-n—n“- NIVELS ¢

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 173 ’ | 173 | 1.209 220 989 8,64 ’
2 Vial Hacienda San Manuel 8 385 85 0,7 1.270 468 803 9,48
a4 Carril Deceleracién desde Cadiz o1 o | 114 | 07 1250 | 353 | 898 | 901 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 381 85 398 0,7 1.472 6 1.466 7,46

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 200 ‘ | 200 | 0,7 1.190 201 989 | 8,64
2 Vial Hacienda San Manuel 104 297 163 0,7 1.216 280 936 8,85
| 4 ’ Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 95 ’ 0 | 95 | 0,7 1.264 ’ 294 | 970 | 8,71 ’
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 268 121 292 0,7 1.576 141 1.435 7,51

-“mm-n—n“- NIVEL S

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 241 ’ | 241 | 1.161 248 913 | 8,94 ’
2 Vial Hacienda San Manuel 105 385 182 0,7 1.203 468 735 9,38
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz w2 | o | 12 | o7 1230 | 289 | 941 882 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 287 144 316 0,7 1.552 143 1.409 7,55
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

RESULTADOS DEL ANO HORIZONTE 2038

ANO HORIZONTE 8:00 - 9:00

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

1 Carril Deceleracién desde Mélaga 647 | ‘ 647 | 07 | 877 393 o485 | 1239 |
Vial Hacienda San Manuel 742 297 802 0,7 769 280 489 12,34

a4 Carril Deceleracion desde Cadiz 286 | o | 28 | o7 | 1130 | 40 | 60 | 1060 |
URP-AL-6 "Las Dunas" 268 508 369 07 1.500 1.045 455 12,70

ANO INTERMEDIO + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

-“nn-n—“m“ NIVEL S

Carril Deceleracion desde Malaga 688 ‘ 688 848 440 | 409 13,72
Vial Hacienda San Manuel 743 385 820 0,7 756 468 288 17,17

a4 Carril Deceleracién desde Cadiz 334 | o | 33 | o7 | 109 | 485 | 611 | 108 |
URP-AL-6 "Las Dunas" 287 531 394 0,7 1.476 1.047 429 13,14

1 Carril Deceleracién desde Mélaga 12| | 152 | 07 | 124 | 19 | 1024 | 851 |
Vial Hacienda San Manuel 8 343 77 0,7 1.276 323 953 8,77

a4 Carril Deceleracion desde Cadiz 7 | o | 7w o7 | 126 | 34 | o2 | s |
URP-AL-6 "Las Dunas" 309 72 323 0,7 1.545 4 1.541 7,34

ANO HORIZONTE 9:00 - 10:00
-“mm-n—n“- NIVELS ¢

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 200 ’ | 200 | 0,7 1.190 ’ 253 | 937 | 8,84 ’
Vial Hacienda San Manuel 10 444 98 0,7 1.261 540 722 9,97

a4 Carril Deceleracion desde Cadiz w11 o | 131 | o7 | 12 | 407 | 81 | 932
URP-AL-6 "Las Dunas" 440 99 459 0,7 1412 7 1.405 7,56
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 8:00 - 9:00

Carril Deceleracion desde Malaga 220 220 ‘ 0,7 1.176 228 948 ‘ 8,80
2 Vial Hacienda San Manuel 105 343 173 0,7 1.209 323 885 9,06
| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ’ 105 0 | 105 ’ 0,7 ’ 1.256 ‘ 334 922 ’ 8,90
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 309 130 335 0,7 1.534 141 1.393 7,59

-“nm-n—m“- NIVEL S

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga 268 268 ’ 0,7 1.142 282 861 9,18

2 Vial Hacienda San Manuel 106 444 195 0,7 1.194 540 654 10,48
a4 Carril Deceleracién desde Cadiz | 160 o | 10 | 07 | 1218 | 437 781 960
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 440 157 a71 0,7 1.400 144 1.256 7,87

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 8:00 - 9:00

Carril Deceleracion desde Malaga 667 667 ‘ 0,7 863 419 | 444 13,05
2 Vial Hacienda San Manuel 743 343 812 0,7 762 323 439 13,16

| 4 ‘ Carril Deceleracion desde Cadiz ’ 297 0 ‘ 297 ‘ 0,7 | 1.122 530 | 592 | 11,04 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 309 518 412 0,7 1.458 1.045 413 13,45

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

-“mm-n—“m- NIVEL S

Carril Deceleracion desde Malaga 705 ‘ 705 ‘ 0,7 836 473 | 363 14,77

2 Vial Hacienda San Manuel 735 444 824 0,7 753 540 214 20,88
a4 | Carril Deceleracién desde Cadiz 351 o | 31 | o7 | 108 | 515 | 569 | 1129 |

6 URP-AL-6 "Las Dunas" 322 545 431 0,7 1.440 1.048 392 13,86
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13.2. JUSTIFICACION DE LA NECESIDAD DE UNA GLORIETA DE 3 CARRILES POR LA AMPLIACION DE LOS SECTORES AL NORTE DE LA AUTOVIA A-7 E-15

A continuacién se ha a incluir los calculos necesarios para justificar la implantacion de una glorieta de tres
Carriles. Para ello hemos utilizado la franja horaria mas desfavorable en el afio horizonte que es por tanto de
9:00 a 10:00 en el aifio 2038.Hemos utilizado un coeficiente K=0,9, para glorietas de dos carriles.

CALCULO DE GLORIETA CON 2 CARRILES (K=0,9)

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

-“““-“_““_ NIVELS:

Como se observa en los resultados en el afio horizonte 2038, la glorieta de dos carriles es valida para absorber
todo el trafico generado por el sector URP-AL-6 “ LAS DUNAS”, sin embargo dos carriles no son suficientes para
cuando se ponga en funcionamiento los sectores al norte de la Autovia, para el Afio horizonte, por lo que se ha
optado por ampliar la calzada a 3 carriles para garantizar el funcionamiento de la misma en todos los aspectos
estudiados.

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga | 268 ’ | 268 | 0,9 ’ 1.089 | 282 807 9,46 ’
2 Vial Hacienda San Manuel 106 444 195 0,9 1.155 540 615 10,82
4 Carril Deceleracion desde Cadiz . 10 | 0 . 10 | 09 | 1.186 | 437 749 9,79 |
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 440 157 471 0,9 1.268 144 1.124 8,20

Carril Deceleracién desde Malaga 705 705 | 0,9 695 | 473 ‘ 222 20,49

2 Vial Hacienda San Manuel 735 444 824 0,9 589 540 49 45,98
4 Carril Deceleracion desde Cadiz 31 | o 31 | 09 | 1.014 | 515 499 12,16 ]

6 URP-AL-6 "Las Dunas" 322 545 431 0,9 1.319 1.048 271 17,29

CALCULO DE GLORIETA CON 3 CARRILES (K=0,7)

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS" 9:00 - 10:00

-“m“—n—“““ NIVEL S

ANO HORIZONTE + GENERADO URP-AL-6 "LAS DUNAS"+GENERADO ZONA NORTE 9:00 - 10:00

Carril Deceleracion desde Malaga ‘ 268 | | 268 ‘ ‘ 1.142 | 282 ‘ 861 9,18

2 Vial Hacienda San Manuel 106 444 195 0,7 1.194 540 654 10,48

| 4 Carril Deceleracion desde Cadiz ‘ 160 | 0 | 160 ‘ 0,7 ‘ 1.218 | 437 ’ 781 9,60
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 440 157 471 0,7 1.400 144 1.256 7,87

Carril Deceleracion desde Malaga 705 | 705 836 473 ’ 363 14,77

2 Vial Hacienda San Manuel 735 444 824 0,7 753 540 214 20,88
a Carril Deceleracién desde Cadiz . 31 | o | 31 | 07 | 1084 | 515 569 11,29
6 URP-AL-6 "Las Dunas" 322 545 431 0,7 1.440 1.048 392 13,86
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13.3. CONCLUSIONES DEL CALCULO DE LA CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO DE LA GLORIETA.

Las conclusiones del calculo de la capacidad de la glorieta de la interseccion son:

Hipdtesis 1: Calculo del estado Actual, con el incremento de trafico, segun la orden
ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311 de 23
de diciembre de 2010.

o Con esta hipétesis, si se construyera el nuevo enlace, pero no se desarrollara
ningun sector, todos los niveles se mantendrian en A, hasta el afo horizonte.

Hipdtesis 2: Calculo del estado Actual con el incremento del trafico generado por el
Sector URP-AL-6 “Las Dunas”, objeto de este estudio, con el incremento de trafico,
segun la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E.
Num 311 de 23 de diciembre de 2010.

o Aligual que ocurre con la hipétesis 1, con el desarrollo del Sector URP-AL-6 “Las
Dunas”, todos los niveles se mantendrian en A, hasta el afio horizonte, exepto
una salida que tomaria nivel B, pero aun asi son resultados éptimos.

Hipotesis 3: Calculo del estado Actual con el incremento del tréfico generado por el Sector
URP-AL-6 “Las Dunas” ademas del trafico correspondiente a la hipdtesis de desarrollo de
los sectores al Norte de la Autovia del Mediterrdneo, con el incremento de trafico, segun
la orden ministerial FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Nim 311
de 23 de diciembre de 2010.

o Con esta hipdtesis, se ha justificado que con una glorieta de 2 carriles, se
obtienen niveles de servicio inadecuados, (E), por ello se ha optado desde el inicio
por la glorieta de 3 carriles, en previsién del desarrollo de los sectores al Norte de
la Autovia A-7 E-15

o Con esta hipdtesis de glorieta de 3 carriles, varios de los accesos presentan
niveles de servicio Nivel C, por lo que se consideran Aceptables

14. DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS PROPUESTO EN EL NUEVO ENLACE.

CALZADA SUR:

P.K. 189+665. URBANIZACION LUNAMAR

o Entrada desde Cadiz: Carril de deceleracion a la Urbanizacion Lunamar
(Se mantiene el exietente)

=  Cufa de 40 metros.
= Carril de 40 metros.

o Salida hacia Malaga para la Urbanizacion Lunamar. (se genera un carril de
trenzado de 333,02 metros, hasta la entrada a la entrada de tiempo libre P.K.
190+050)

o Entrada desde Malaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccidn
Cadiz)
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o Salida hacia Cadiz para la Urbanizacidon Lunamar. (Mediante un carril de trenzado

de 333,02 metros, hasta la entrada a la entrada de tiempo libre P.K. 190+050 y un

posterior vial de servicio hasta la NUEVO ENLACE PROYECTADO Y REALIZAR EL
CAMBIO DE SENTIDO)

Se denominan carril de trenzado, a los carriles constituidos por la unién de un carril de
aceleracion y de otro de deceleracién consecutivo.

CARRIL DE TRENZADO.

Y e o e o e R et e e oy Ll =
— el - - | e g T
f— l‘ -
= F o
- ] =
=
B
i1 LORGTTLE EFECTIVN DEL CARAL OF TRERTADD !
1 Lot GE THEWBAlKS

Segln el apartado 9.2.1.2, de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, la Distancia minima de un
carril de trenzado para Autovias o autopistas es de 1.000 metros, no obstante el carril de
trenzado propuesto es valido por dos motivos:

1.

Mejora notablemente de los accesos existentes (salida Directa y entrada en
Cuna).

Segun el apartado 9.6 de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, la distancia

minima de un carril de trenzado, para una velocidad de 80Km/h, es de 250
metros.

- P.K.190+050. RESIDENCIA TIEMPO LIBRE DE LA JUNTA DE ANDALUCIA

(¢]

Entrada desde Cadiz (Mediante un carril de trenzado de 333,02 metros, desde el
P.K. 189+665 de la Urbanizacion Lunamar)

Salida hacia Malaga mediante un vial de servicio hasta la NUEVO ENLACE
PROYECTADO

Entrada desde Maélaga (Cambio de sentido en la Urb. Rosario a 2 km direccién
Cadiz)

Salida hacia Cadiz mediante un vial de servicio hasta la NUEVO ENLACE
PROYECTADO, Y REALIZAR EL CAMBIO DE SENTIDO

- P.K.190+250 URP-AL-6 “LAS DUNAS”

o

Entrada desde Cadiz (Mediante un carril de trenzado de 333,02 metros, desde el
P.K. 189+665 de la Urbanizacidon Lunamar)

Salida hacia Madlaga mediante un vial de servicio desde la NUEVO ENLACE
PROYECTADO
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o Entrada desde Malaga mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO

o Salida hacia Cadiz mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO, Y REALIZAR EL
CAMBIO DE SENTIDO

- P.K.190+850 URBANIZACION GOLDEN BEACH
o Entrada desde Céadiz.

= Opcién 1: (Mediante un carril de trenzado de 333,02 metros, desde el P.K.
189+665 de la Urbanizacion Lunamar hasta el NUEVO ENLACE
PROYECTADO, y de ahi por el vial de servicio hasta la actual entrada a
Golden Beach)

= Opcién 2: (Mediante un carril de trenzado de 333,02 metros, desde el P.K.
189+665 de la Urbanizacion Lunamar hasta el NUEVO ENLACE
PROYECTADO, y de ahi por los viales interiores del URP-AL-6 “LAS
DUNAS” que conecta con la urbanizacién Golden Beach )

o Salida directa hacia Malaga:
=  Opcidn 1: Por la salida actual que se convierte de Carril de aceleracidn.

= Opcién 2: (Mediante los viales interiores del URP-AL-6 “LAS DUNAS” que
conecta con el NUEVO ENLACE PROYECTADO)

o Entrada desde Mdlaga mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO

o Salida hacia Cadiz mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO, Y REALIZAR EL
CAMBIO DE SENTIDO

CARRILES DE CAMBIQ DE VELOCIDAD.

Seccidn Secciin
caracteristica inicial caracleristica final
N N Ve . 1 .

_____________ o e
PUNTA = e
. —"" b u.-.\
e Yot T
Carril longrud L Cuiia de F o "
Vaz tramsiciin {50 )
CARRIL DE ACELERACION — TIPD PARALELD T

Segln la Tabla 8.1 de de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, la longitud minima de una cufia
de transicién para un carril tanto de aceleracion como deceleracion es de 100 metros, distancia
que se cumple, en el carril de aceleracion propuesto.

Por otro lado segtn la tabla 8.2 de de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, para una velocidad
inicial de 40 km/h, y una velocidad final de 80 km/h, con una pendiente entre -2% y+2%, la
longitud del carril de aceleracion ha de ser de 85 metros, en nuestro caso hemos propuesto un
carril de 85,2 metros.
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CALZADA NORTE:
- P.K.189+900 ZONA COMERCIAL
o Entrada desde Malaga, mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO
o Entrada desde Cadiz, mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO
o Salida hacia Malaga

= QOpcién 1: Por el vial de San Manual, hasta el NUEVO ENLACE
PROYECTADO

= QOpcién 2: Por el vial de servicio existente que se mantiene hasta el
Cambio de Sentido en la Urbanizacion El Rosario a 2 Km direccion Cadiz.

o Salida directa hacia Cadiz:

= QOpcién 1: Por el vial de San Manual, hasta el NUEVO ENLACE
PROYECTADO

=  Opcidn 2: Por el vial de servicio existente que se mantiene.

Segun la Tabla 8.1 de de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, la longitud minima de una cuia
de transicidn para un carril tanto de aceleracion como deceleracion es de 100 metros, distancia
que se cumple, en el carril de aceleracién propuesto ya que se ha tomado una cufia de 130
metros. Por otro lado segun la tabla 8.2 de de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, para una
velocidad inicial de 40 km/h, y una velocidad final de 80 km/h, con una pendiente entre -2%
y+2%, la longitud del carril de aceleracién ha de ser de 85 metros, en nuestro caso hemos
propuesto un carril de 186,05 metros. Este carril de deceleracion cumple sobradamente las
distancias minimas por dos motivos:

1. Solapary eliminar la entrada directa a la zona comercial

2. Por adicionar un vial de servicio independiente del nuevo enlace proyectado al vial de
servicio existente.

- P.K. 190+800 URBANIZACION CERRADO DE ELVIRIA

o Entrada desde Malaga, Mediante un Carril de deceleracién existente con las
siguientes caracteristicas:

= Cuia de 33,10 metros (Deberia de ser 100 metros Segun la Tabla 8.1 de
de la 3.1-IC Trazado de Febrero de 2016, pero se ha comprobado que
funciona correctamente)

=  Carril de deceleracion de 95,00 metros. seguin la tabla 8.2 de de la 3.1-IC
Trazado de Febrero de 2016, para una velocidad inicial de 80 km/h, y
una velocidad final de 40 km/h, con una pendiente entre -2% y +2%, la
longitud del carril de aceleracion ha de ser de 95 metros, que es la
longitud que dispone actualmente el carril de deceleracion

o Salida hacia Cadiz, Por el vial de servicio, hasta el NUEVO ENLACE PROYECTADO
o Entrada desde Cadiz, mediante la NUEVO ENLACE PROYECTADO

o Salida hacia Malaga Por el vial de servicio, hasta el NUEVO ENLACE PROYECTADO
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TABLA RESUMEN DE ITINERARIOS CON EL NUEVO ENLACE PROYECTADO

ENTRADA ENTRADA SALIDA SALIDA
e CADIZ MALAGA CADIZ MALAGA

CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (¥)

CAMBIO DE SENTIDO (1)
+
CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (*)

CARRIL DE TRENZADO
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

CARRIL DE TRENZADO
+
NUEVO ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

CARRIL DE TRENZADO

CAMBIO DE SENTIDO (1)
+
CARRIL DE TRENZADO

VIAL DE SERVICIO HASTA EL NUEVO
ENLACE PROYECTADO
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

VIAL DE SERVICIO HASTA EL NUEVO
ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

CARRIL DE TRENZADO
+
VIAL DE SERVICIO HASTA EL NUEVO
ENLACE PROYECTADO

CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (*)
+

CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO

NUEVO ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

NUEVO ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

CARRIL DE TRENZADO
+
VIAL DE SERVICIO HASTA EL NUEVO
ENLACE PROYECTADO
+
Opcion 1:
VIALES INTERIORES DE URBANIZACION
URP-AL-6 “LAS DUNAS”
+
Opcidn 2:
VIAL DE SERVICIO HASTA ENTRADA
ACTUAL A GOLDEN BEACH

CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (**)
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
Opcion 1:
VIALES INTERIORES DE URBANIZACION
URP-AL-6 “LAS DUNAS”
+
Opcion 2:
VIAL DE SERVICIO HASTA ENTRADA
ACTUAL A GOLDEN BEACH

NUEVO ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

Opcion 1:
VIALES INTERIORES DE URBANIZACION
URP-AL-6 “LAS DUNAS”
+
NUEVO ENLACE PROYECTADO

Opcidn 2:
SALIDA DIRECTA AL VIAL DE SERVICIO DEL
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

CARRIL DE TRENZADO
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
VIAL DE SERVICIO PROYECTADA

CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (*)
+

NUEVO ENLACE PROYECTADO

Opcidn 1:
VIAL DE SAN ,MANUEL
+
NUEVO ENLACE PROYECTADO

Opcidn 2:
VIAL DE SERVICIO EXISTENTE A SALIDA
DIRECTA

Opcidn 1:
VIAL DE SAN ,MANUEL
+
NUEVO ENLACE PROYECTADO

Opcidn 2:
VIAL DE SERVICIO EXISTENTE A SALIDA
DIRECTA
+
CAMBIO DE SENTIDO (1)

CARRIL DE TRENZADO
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
VIAL DE SAN MANUEL

CARRIL DECELERACION
EXISTENTE (*)

VIAL DE SAN MANUEL
+
NUEVO ENLACE PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

VIAL DE SAN MANUEL
+
CAMBIO DE SENTIDO PROYECTADO
+
CARRIL DE ACELERACION PROYECTADO

(*) Elemento de Trazado existente que no cumple la totalidad de los requisitos, pero cumple perfectamente su funcién.

(1) Cambio de sentido en el enlace de “El Rosario”

Se han marcado en negrita y azul los nuevos elementos proyectados
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15. CONCUSIONES DEL ESTUDIO DE TRAFICO.

Una vez realizado el estudio de trafico podemos llegar a dos conclusiones incuestionables:

1. El desarrollo del sector URP-AL-6"Las Dunas”, no afecta a los niveles de servicio
de la Autovia del Mediterraneo.

2. La interseccidon propuesta presenta niveles de servicio A, en todos los afios de
estudio y por tanto aceptables.

Ademas en este estudio se ha tenido en cuenta un posible desarrollo de los sectores al norte de la
Autovia de Mediterraneo A-7 / E-15, cuyas conclusiones son:

3. El Desarrollo del sector URP-AL-6”Las Dunas” no afecta a los niveles de servicio
de la Autovia del Mediterraneo, con respecto a la situacién actual. Sin embargo el
desarrollo de los Sectores Al norte, sin causa algunos efectos negativos en la Autovia, no
obstante hemos de tener en cuenta que:

a. Estos resultados han estado marcado por la orden ministerial FOM/3317/2010, de
17 de diciembre, publicada en el B.O.E. NUm 311 de 23 de diciembre de 2010, y
que por lo tanto los resultados estdn muy mayorados ya que segun los datos
reales de los aforos presentan un incremento mucho mas suavizado.

b. Con esta hipdtesis, se ha justificado que con una glorieta de 2 carriles, se obtienen
niveles de servicio inadecuados, (E), por ello se ha optado desde el inicio por la
glorieta de 3 carriles, en previsién del desarrollo de los sectores al Norte de la
Autovia A-7 E-15, presentando en este caso niveles de servicio C, por lo que la
Interseccion propuesta en todas las hipdtesis, se consideran aceptables.

Ademas todos estos resultados han estado marcado por la orden ministerial FOM/3317/2010, de
17 de diciembre, publicada en el B.O.E. Num 311 de 23 de diciembre de 2010, y que por lo tanto
los resultados estdn muy mayorados ya que segun los datos reales de los aforos presentan un
incremento mucho mas suavizado.

Marbella, Noviembre de 2016

EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO EL INGENIERO AUTOR DEL PROYECTO
/

E -~

/M

PEDRO BERMUDEZ i SALVADOR GARC RAN
Ingeniero de Camyino uertos Ingeniere-Civil-

|
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ANEXO I:

DATOS CARACTERISTICOS DE LA ESTACION DE
AFORO DE TRAFICO E-41-0 EN LA AUTOVIA DEL
MEDITERRANEO.
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MINISTERIO L wl
DE FOMENTO DEMARCACION DE

CARRETERAS DEL ESTADO
EN ANDALUCIA ORIENTAL

UNIDAD DE CARRETERAS
DE MALAGA

0 F I c 1 o |_ INASER _l

S/REF: AJA: D. Salvador Garcia Duran
. : . -
NREF: Expdte. MA1-3/16 C/ Pirandello, n® 16, Planta 3. Oficina 6

29010 - Malaga
FECHA:

ASUNTO:Solicitud de datos de aforo de
las estaciones E-41 y MA-64 en

—

la Autovia del Mediterraneo A-7. |_ _’
_ _| En relacion con su escrito de 7 de enero de 2016, con registro de entrada en
- omento esta Unidad de Carreteras de Malaga nimero 10, de 7 de enero, solicitando los
arreteras | datos de aforo en las estaciones E-41-0 y MA-64-2, situadas en la Autovia del

- | Mediterraneo, A-7, PP.KK. 194+110 y 186+052, respectivamente, se le informa:

| = '\ Que adjunto se remiten los datos de aforo solicitados.

rateras en Malags En cumplimiento de la vigente Ley de Tasas y Precios Publicos se ha
132 ' . practicado la liquidacion de la Tasa adjunta, cuyo importe debera ingresar en
e ) ' cualquier entidad de depodsito en los plazos indicados al dorso de la Tasa.
Significandole que el vencimiento del plazo de ingreso en periodo voluntario sin que

haya sido satisfecha la deuda, determinara el inicio del procedimiento de apremio,

el devengo del apremio y de los intereses de demora, de acuerdo con lo dispuesto

en el articulo 127 de la Ley General Tributaria y en los articulos 91 y siguientes del

Reglamento General de Recaudacién, a cuyo efecto, dentro del plazo sefialado

debera presentar ante la Unidad de Carreteras de Malaga, el “Ejemplar para la

Administracion® con la certificacion mecénica o firma autorizada acreditativa de

haber efectuado el ingreso. Comunicandole asi mismo, que esta Unidad de

Carreteras podra acogerse a lo establecido en el articulo 15 de la vigente Ley

8/1989 de 13 de abril de Tasas y Precios, el cual establece que la prestacion del

l_ _I servicio no se realizara en tanto no se acredite el pago de la Tasa correspondiente.

Contra la adjunta liquidacion podré interponerse RECURSO POTESTATIVO DE REPOSICION, ante esta Unidad de
Carreteras en el plazo de UN MES, a contar desde el dia siguiente a la notificacion de la liquidacion, o reclamacién ante el
Tribunal Econdémico-Administrativo competente en el mismo plazo, sin que puedan simultanearse ambos recursos.

La interposicién de cualquiera de los recursos anteriores, no suspendera por si sola la obligacion del pago de la deuda o su
exaccion por Via de Apremio; solamente se suspendera si en el momento de interponer el recurso o la reclamacion econoémico-
administrativa, se garantiza el pago de la deuda en los términos y condiciones sefialados en los articulos 39 y siguientes del Real
Decreto 520/2005, de 13 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Desarrollo de la Ley 58/2003, de 17 de
diciembre, General Tributaria, en materia de revision en via administrativa

EL INGENIERO JEFE
DE CARR

A

Wi

Fdo.: José Antonlio néiéjf‘-:"-:_‘____h'f

PASEO DE LA FAROLA,7
29071 MALAGA

TEL: 952-225600
FAX: 952-218833



: o DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION E-41-0 2013
% GOBERND 0 NmiERD
EESPANA . DEFORIENTO. e

Via: A-7S PK: 194,25 ' {*) Hora30 Hora 100 Hora 500

Catzada: Total Intensidad Horaria Total (veh/hora) 4965 4764 4410
Poblacién: MALAGA Porcentaje de Pesados (%) 4,3 5,6 59
Dias Aforados: 366

IINTENS!DADES MEDIAS: IMD (VEH ! DIA) |

] TIPO TOTAL MERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
MOTOS 267 0 6
COCHES 52910 0 480
COCHES CON CARAVANA 26 ¢ 4
CAMIONETAS 786 3
TRACTORES AGRICOLAS 0 0
VEHICULOS LIGERDOS 53722 3 493
CAMIONES SIN REMOLQUE 2019 27 14
CAMIONES ARTICULADOS 762 i2 72
TRENES DE CARRETERA 43
VEHICULOS ESPECIALES o
AUTOBUSES 443 0 1
VEHICULOS PESADOS 3267 38 30
TOTAL 57256 42 589
)
COEFICIENTES }
L K N s
Mes Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total
ENERO 1,20 1,19 1,20 2.48 2,05 245 1,02 1,08 1,02 0.91 0,79 0,80
FEBRERO 1,14 1,07 1,13 2,50 2,00 2,46 1,02 1,086 1,02 0,93 0,83 0,83
MARZO 1,12 1,11 1,12 2,60 2,07 2,57 1,03 1,06 1,03 0,80 0,75 0,89
ABRIL 1,00 0,93 0,99 2,54 2,02 2,50 1,03 1.06 1,03 0,94 0,85 0,94
MAYQ 1,60 0,96 1,00 2,54 2,07 2,50 1,04 1,06 1,04 0,93 0,82 0,93
JUNIO 0,91 0,89 0.91 2,55 2,12 2,52 1,05 1,08 1.056 0,95 0,82 0,94
JULIO 4,83 0,89 0,84 2,83 2,09 2,78 1,08 1,09 1,08 0,97 0,86 0,96
AGOSTO 0,78 0,99 0,80 2,76 2,08 2,72 1,10 1.1 1,10 0,97 0,83 0,96
SEPTIEMBRE 092 0,94 0,93 2,57 2,07 2,54 1,05 1,08 1,06 0,95 0,84 0,94
OCTUBRE 1,01 0,95 1,01 2,47 2,10 2,45 1,03 1,07 1,03 3,95 0,85 0,94
NOVIEMBRE 1,11 1,08 1,11 2,46 2,08 2,43 1,03 1,07 1,03 0,94 0,81 0,93
DICIEMBRE 1,22 1,17 122 2,62 2,07 2,58 1,03 1,06 1,03 0,93 0,77 0,92
TOTAL 1,02 1,01 1,02 2,58 2,07 2,54 1,04 1,07 1,04 0,95 0,84 0,94
CAPACIDAD, HORAS DE CONGESTION ¥ VELOCIDAD MAXIMA i UNIDAD DE TOMA DE DATOS 18

Calzada 1

INT. HORARIA MAX. CALZADA {2 CARRILES) 3276 VEH / 11ORA  PESADQOS: 5.62% VLig = 84,83 KM/ H Y FHP = 0,867 (1)

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH, LIGEROS 111,82Kin/h

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA. MAXIMA: 0, MEDIA 0, MINIMA 34

Calzada 2

VELOCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGERQS 108,76 ¥ /h

INT. HORARIA MAX. CALZADA (2 CARRILES) 3788 VEH / HORA  PESADOS: 6.97% VLig = 84,42 KM {H Y FHP = 0,834 (1)

N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTIO! N CALZADA, MAXIMA; 1, MEDIA O, MINIMA 55

(EL RESTO DE DATQS PUEDEN VERSE EN EL 'INFORME TAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)

(1) CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DE2I0AS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

En autovia la hora 30,100 y 500 de Ia esfacfon complefa tiene caracter meramente indicativo. Para los calculos de capacidad y nivel de servicio debe hacerse
unicamente sobre cada una de las ceizadas empleando los dafos correspondientes.




' . " DETALLES, COEFICIENTES Y CONGESTION. ESTACION E-41-0 2013
ATS PG 19425 : _ Hora30  Hora100  Hora 500
|ca zada . ' e intensidad Horaria Total {veh/hora) 2724 2630 2420
‘ P"biac'o" -+ MALAGA Porcentaje de Pesados (%) 5.6 5 6.4
' Dias_Afoyado_s:_ - 3667 :

‘ Lo Tee TOTAL- MERCANGIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
- moTos - 102 ' 0 2
“COCHES 26504 0 204
| COGHES GON CARAVANA 10 0 2
L CAMIONETAS 300 1
TRACTORES AGRICOLAS ol 0
' VEHICULOS LIGEROS 26814 1 210
" GAMIONES SIN REMOLQUE 1030, 14 8
CAMIONES ARTiCULADOS_' . 408 34
TRENES DE GARRETERA. 18 0 0
 VEHIGULOS ESPECIALES 0
- AUTOBUSES 206 0 0
VEHICULOS PESADOS 1662 15 42
R e "-i*T.OTAL'; ' 28578 ~16 254"
CORFICIENTES =
L K N s
ies Ligeros Pe’é_a_ctds‘ 'Il"Qtal-_ Litjeros Pesados ‘ Tbtal 'Li;q'ero‘s Pesados  Total Ligeros Pesados Total
ENERO - A48 118 118 2,78 212 273 1,02 1,06 1,02 0,91 079 090
FEBRERO 144 1,08 7 1,14 270 207 285 102 105 102 093 083 082
MARZO 140 103 - 1.09 276 218, 272 102 105 1,03 090 076 0,89
- ABRIL 10007 095 1,00 267 211 262 102 108 102 095 085 094
MAYO 099" - 093. .09 278 217 274 1,03 1,06 1,03 0,94 082 0983
JUNIO 092 091 . 092 2471 225 268 1,04 107 1,05 0,95 082 084
- llio 0,84 092 085 277 - 220 273 107 108 107 0,08 0.8 0097
| AcosTo 079 097 080 284 216 280 1,09 1,10 1,00 0,98 082 097
o] SEPTIEMBRE - 092 . 085 092 283 222 279 106 107 105 095 084 094 |
| OCTUBRE " Tig2 . 08 101 272 222 269 1,02 106 1,03 095 085 004
- NOVIEMBRE S 405 A 28R 248269 102 06— -F,02  —G94- . 081 - 093]
" DIGIEMBRE 1,20 '-'1,11 1,49 2,71 Co220 267 1,02 1,05 1,02 0,93 0,78 0,92
TOTAL 102 401 . 102 274 217 270 1,03 1,06 1,04 0,95 084 094

CAPACIDAD, HORAS DE'CONGEST!()N Y VELOCIDAD MAXEMA'

UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15

INT HOHARIA MAX. CARRIL {CARRIL 2) 1983

'VELOGIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 111,82 Kt/ h.
INT. HORARIA MAX, CALZADA 2 CARRELES) 3276 VEHIHORA F‘ESADOS 5.62% VLlig = 84,83 KM IHY FHP = 0,867 (1)
'N° DE HORAS DE TRAFICO ALTERADO Y/O CONGESTION CALZADA, MAXIMA: 0, MEDIA'0 , MINIMA 34

(EL RESTQ DE DATOS PUEDEN VERSE EN EL ‘INFORME CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
4. U)C UANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICO SON DEBIDAS A LA CONGESTION LA INTENSIDAD MAXIMA TEORICA COINGIDE CON LA CAPACIDAD

LTI (110 LT

3.02% 90,42 0,808




CYADO

AN ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2013
© E-41-0 Via: A-7S PK: 194,25 tipo:  Autovia
MALAGA '

a_m%:s Estacio n;

',_P_r.c_:yindi?:“.' .

FEBRERO .
_M_ARZQ
- CABRIL T
MAYQ
R
JULiQ,
AGOSTO

. SEPTIEMBRE
“OCTUBRE - |

* | NOVIEMBRE
© DICIEMBRE

[

FEBRERO, | -
MARZO
JABRIL
MAYO
- JUNIO
JuLg.
AGDSTO:
_SEPTIEMBRE -
|OCTUBRE:
NOVIEMBRE
DICIEMBRE.
o
g
ENERO
FEBRERO
MARZO
ABRIL LaeT
CMAYO - aoas

o..2094 o Mof 782 ... 006
211 NS0 B7R ... 4787

26840, ;.. 19887 . 16898 ... 23448
e R B8Ot 211BT -y T2 7 .- S
..29845 22957 . te3es 25005

33000 ....25B93 22805 28832

31533 . ....24874 .. 2223 28733

JUNIO
JuLio
AGOSTO
SEPTIEMBRE

. OCTUBRE -
NOVIEMBRE
DICIEMBRE ™~

35289 28135 26361 31357
37120 3749 31549 34502
38042 34434 34165............... 37109
... 34458 27473 . 26441 31274

. 31882 25027 22413 . _?B370
oZISBY 2BOBB. | 20948 20300 . 25625

26592 26925 21950 18830 23539

TOTAL . G 29599 ... 30484 30526 32152 25661 22823 28678

* => Dalo Estimado; Dato odginéf e?iminac_w‘o e *=> Dato Estimado,; . *** =» Dafo Estimado en Pesados; *+** == Dato Eslimado en una calzada;




: N TENSIDADES DIARIAS MEDIAS MAXIMAS Y MINIMAS EN LOS
' 12 MESES DEL ANO 2013

B Calzada [Ascendente_i Tipo {Permanenie | Carretera [A-7S
' Pobfac_ipn prox [HOTEL ARTOLA | Sentido C-1

IP.K. |1943" JProvincia [MA - MALAGA |

Estac:on *E 41 'O

Intensidad Diaria Media

Intensidad Diaria Maxima

Intensidad Diaria Minima

~ Dias

. . Total ngeros Pesados Total Ligeros Pesados Total Ligeros Pesados
g FESTJVOS T 17683 643 19.887]  195.038 778 16.898] 16,329 508
" LABORABL |- 24:121|-'1.746 | . 26.840]  25.025 1.720 25.537| 23.733] 1.714
S TOPOS | 21.982) 13821 7 26,840 25.025 1.720 16.898]  16.329 508

" /FESTIVOS | 18779 759 21.187|  20.280 831 18.031] 17.278 687

“ILABORABL| . 24.823| 1.849 27.920| 25978/ 1.844 25.836| 23.902| 1.844]
‘EEBRERQ | TODOS 23.417) 1.537 27.920) 25978 1.844 18.031) 17.279 687
SMARZO. - .. FESTIVOS . - 20232] 855 22957  21.908 970 19.369] 18.559 741

CIMARZOT LAB'OR’ABL T 27898259287 T.986 ) T 29845 275659 2.081 26.501| 24530 " TETE[ T

MARZO: TODOS 25.005).23427] 1489 | ©-20.845] 27.659]  2.081 19.369| 18.550 741
ABRIL ‘FESTIVOS 23.556| -7 22,538 933 24.874) 23725 1.080 22.239| 21.353 806
: ABRIL " |LABORABL | " 30.559| - 28:321| 2.131 31.971| 29.655 2204 29.672| 27.479| 2,089
=:41-0 SABRIL. 7 |TODOS | 28.733 819 1.811 31.971;  29.855 2.204 22,239 21.353 806
410" IMAYO - IFESTIVOS. | - 24.249 998 | 25603 24.483 1.118 22,805, 21.845 878
E-41-0. IMAYO | LABORABL - 31.018 Sr2169 [ T 33.0000 © 30.738)  2.236 30.081 27.853| 2122
E-41-0 - MAYO S ITODOS |- 28.832 1.784 33.090! 30.738| 2236 22,805 21.845 878
E-41-0 YUNIO ™ . .FESTIVOS: | . 127.248 8, 1.048 28.135|  26.852] 1.183 26.361] 25.354 913
E-41-0 iJUNIO" . .- LABORABL| 33.373| 31.035 2.220 35289  32.8401 2325 31630| 20.490| 2029
E-41-0 ,JUNIO ¢ TODOS A417(. 1,828 35.289)  32.840 2325 26.361)  25.354 913
E-41-0 WJULIO . FESTIVOS. | " 31.649. B4 1024, - 31.749(. - 30471]  1.164 31.549|  30.551 885
E-41:0 5JULIO . - - -|LABORABL . '3 ‘ 3,728 2196 371201 34787 2222 34.856| 32,586 | 2137
£-41-0 JULIO ©ITODOS | 2 1.889 37.120| 34767 2222 31.548) 30.551 885
E-41-0 |AGOSTO. - 'FESTIVOS .29 3. 926 34.434) 332100 1401 34.165)  33.200 752
E-41.0 AGOSTO  |LABORABL| 383751 -.36.161| 2.077 | 38942 36.710| 2.094 37.802| 35617 | 2.051
E-41-0 :AGOSTO TODOS. - 37:109| 35271 1706 | . 38.942}  36.710| 2.094 34,165]  33.200 752
E-41-0 ;SEPTIEMBRE| FESTIVOS | - 26.957, - 25,848 . 1:012 | 27.473] 26225/ 1.150 26.441] 25.472 875
E-41-0 ISEPTIEMBRE; LABORABL | 33.117| 30.872|." 2.128 34.458| 322210 2116 32.184| 29.988| 2.083

- E-41-0 |SEPTIEMBRE; TODOS .| " 31.274| - 29.376  1.787 | = 34.458) 32221 2116 26.441| 25472 875"
E-41-0 |OCTUBRE .. |FESTIVOS'|. 23.720| = 22,723] 911 25.027)  23.925 1.012 22.413| 21.522 811
E-41-0 OCTUBRE .. ,LABORABL| .30.007| . 27.925| - 2,066 31.652| 20472 2.069 29.158| 27.077 | 1.978

—————E-:41-0 \OCTUBRE-~ - TODOS -1~ 38.370| . 26.506| - 1.763. 31,8621 20472 2,069, - -22.413L..21.522 814,

o E41D NOVI_EMBRE FESTIVOS: | 21:624] .. 20.729| .~ 817" "= "22/048] 21952 914 20.300[ 19.506 721
. E-41-0. INOVIEMBRE |LABORABL | 27.504}" .25.574] * 1.923 28.968|  26.989| 1.897 26.974| 24962 1.918
E-41-0 [NOVIEMBRE | TODOS. = | 25.625| - 23,980 1.553 28.968;  26.968| 1.897 20.300] 19.506 721
E-41-0 DICIEMBRE FESTIVOS | 20.390] - 19.579] = 737 21.950)  21.010 862 18.830|  18.149 613
E-41-0 DICIEMBRE LABORABL| 25.640; 23.727| ~1.822.| . 26.925| ' 24.962] 1.869 24.487| 22.838 1.563
E-41-0 ‘DICIEMBRE {TODOS. | 23539; 22.041 ‘1414.] " '26925] ~24.962) 1.860 18.830] 18,149 613

miércoles, 20 de enero de 2016 . . " ‘Mapa Trafico 2013 Péagina 1 de 1
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Poblaclon .prox li—-iOTEL ARTOLA

I Sentldo c1 [A- BARCELO__NA \ Sentido C-2

HORA TOTAL - LIGE.

PESA

- 04-08-13

03-05-13

160413
. 09-09-13.

120813

-09-08-13 .

050713
12-04-13

A2 3000
18" 2.926
200 2.911
15 -2.896
15 ' 2.838
15, 2.832
15  2.825
18 2.821
15 . 2811
20 2841

g laTe

,15"__’.2.7_'65?'
14" 2764
15" 2.763
8. 2761

z. 795
2770
2.859
2.728
2671
2.675
2.642
2.690
2.644
2.764
2,743
2.614
2.612
2.582

2629 .

295
156
52
168
167
157
183
131
167
47
38
151
152

181
132

D~ DGR WK -

. 130843

" 05:04-13

28063
07-08:13. ..
'26-08+13"

ATosE
190743

1670813
140843, .

44-08-13 ¢ .
27.06:43
S04 570913

200743,
070813+
. 19-08-13 7

4 gst
14 2750
15 2.749
19 2,4
g

14

15

19

19 2742
18 2734

15 2729

15 2.729
6 2725
14 2,728

2.570
2.572
2.594
2613
2:579
2565
2.603
2.652
2.645
2:588
2.554

2.573 -

2.548
2.545
2.530
2,562
2,569
2670
2.550

181
178
155
136
165
179
141
9

97
153
180
156
181
180
193
159
149
48
166

30"
31
32

- 33

34

T osoda

17-07-13

C17-06-137
20-08-13 , -
25-07-13 ©. 0 .1

S 450713 0
. 220813

21-06-13
07-08:13

16-08-13 {8
chzords L
1391137
20-09413 . 16 7 2070
S 210813440
260813

Tt 0843

2586

2.534
2.555
2.557

.2:830

2.522
2.658
2.653
2.523
2.559

2519

2.549
2.541
2516

L. 2541
2,566,
2.'52_9:
2,523

2524

126
176
154
152
179
186
49
48
178
141
181
147
151
173
148
120
- 156
162
158

35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

. 52

53

10-05-13

. 260413 . -
© 26071370

mlnnﬂn!cc 20 Aa enarn rh:: ')n’IR

Nk E i

: 2.5'06_'.'1.3:‘ -
08-07-13. -
03-05-13 =
13-09-13 -

M He Trdafinm. 204 2

2551
2,550

2.488
2.491

2,510
2:306
2.533

2.488

131
132
191
185
165
168
141
185

54
55
56
57
58
59
60
61




“Titularidad | [RGE

" HORA 'TOT'AL LIGE,” PESA
A7 2670, 2479 181 |

C 16 2668 | 2525 143 |

15" 2887 2512 155 |

4828677 2515 152 |

18 2.666 2510 156 |

19 2660 2571 89 |

‘ oa;oa 13 15 2.668 2480 178 |

3107430 16 2657 2468 189 |

200613 .0 15 2656 2472 183 |

26~0713£' 15 2653 2492 181 |

014 2853 2485 168 |

; 2497 155 |

2471 181 |

2532 120 |

2478 173 |

2514 135 |
2.525 123 | |
C2B02 TS g ' '
2505 142 | 8p
2496 151 | 81

f

J

|

|

l

#I

|

|

I

|

|

f

J

|

I

62
63
64
65
66
67
68
69
70
i 71
72
73
74
75
76
77
78

2497 150 | 82
2499 . 147 | 83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95

180643
. 08-08-13. -
" 22:07-13:
14-0813.0
S 24-08-13 7
280613 . . 45
i 02-0841% 00 s
258043
©18-07-13
02-08-13 .~
2270943 T
o

28450 2493 153
L2642 2486 156
2.642 2470 172
} 7 2642 2.566 76
L2641, 2482 179
264107 2484 157
72639, 2484 155
2836, 2494 142
2.636 2.476 160
2505, 130
2480 155
2478 155
2454 179 | 98
2449 184 | g7
2445 187 | 98 . : : -
249777 134 | 99 -
2468 163 | 100
2490 139 | 101
2560 68 102
2500 128 | 103
2.547 81 104
2,596 32 105
2482 144 | 106
2466 157 | 107
2465 . 457 | 108
2.464 158 | 109
2.456 165 | 110
2466 155 | 111
28-06-13 2484 137 | 112
22-07-13 4 72820 2453 167 | 113
S 270343 - 2610 2489 130 | 114
© 010743 18 ) 2459 - 160 | 115
2617°. 2447 170 | 116
So2445 71 | 117
247377780 1 118
2436 178 | 119
2453 - 159 | 120
2.542 70 121
2:558 . 54 122

o, 070813 o
CAT07A3
07-07-13
11-10:13
- 13-08413°
o 150813
- :29:08-13
2405493
29-08-13
05-07-13 .
22-03-13
26-06-13

©* 1909413 -
15-07-13
09-07:13 .
08-08-13
14-07-13°
25-08-13

!
|
i
|
|
|
|
|
|
!
|
5
|
|
|
|
|
|
|
F
|
|
|
!

miarrnlac 20 An anara da 2N1A Pénins 7 o 4



200 H QRA SDEIN’ ENSIDAD MAXIMA EN EL ANO 2013

iénte | Tipo [Permarients | Garretera |A7S | P.K. [1943

| Provingia [MA - MALAGA |
| Sentido C-1 [A-BARCELONA | Sentido C-2

LIGE.

PESA

2;61‘:‘} ,
- 2809
2,809
2608
2608, -
805

°30-08:13,
© 220843 7.
010713

. 23-08-13 ;

2.508

2.462
2.455
2.460
2.452
2.445
2.442
2.452
2.434
2.425
2.421
2.551
2427
2.426

L2449
| 2456

2.461
2.436
2.428

103
147
164
148
156
160
162
152
170
178
180
50

173
173
1580
142
137
162
167

108TE

" 23-07:43.
10-07-13
| 29-08-13
21-07:43
290813
- 04-07-13 - 8
S 42-09-18 0
C 220793
30-05-13 -
27:09-13
08-11-13
Lo 26:04413
170813
L24:07413. :
. 2406-13
2p0713
| 030513 -
20-06:13
05-09:13
27-0613.
01-07:13
28-08-13
05-12-13 -
18-07-13
13-09-13
07-08-13
19-08-13
03-06-13
18-09-18
14-07-13 -
21:08-13 ¢
27:05:13 .

L2406

2.487
2.431
2.444
2418

2439

2.449
2398
2.434
2.537

2421

2:408
2.418
2.451
2.392
2.434
2.422
2.404
2.434

129

108
163
150
175
154
143
196
156
50
166
179
169
135
193
151
162
180

02-09-13

—1

miarenlac 20 da anarn da 2N1R [ Mans da Trificn ON62

Paninn 1 da 4



.SIDAD MA IMA EN EL ANO 2013
j |A7S EPK|1943

LIGE

PESA

2416 153

! 184
2402 166 | 185
2389178 - ; ABG
2.404 83 | 187
2383 83 | 188
2434 132 | 189
2386 180 | 190
2387 178 | 191
2390 174 | 192
©2405 159 | 193
2.414 148 | 194
2435 126 | 195
2368 - 192" | 195
2397 162 | 1
2399 1680 | 1
239% 181 | 1
| 2

2,409 148

' ”‘""/-p'd'e Pesados = 6,62
% de Pesados = 4,98

" Hora 30, RIS
L Hora100 o

1

midrrnlae 20 da anarn da 2018 ' Maonao '.rin_'T'v

Panina 4 Aa 4




'EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION.

ARTOLA ‘ " Caretera [ AT7S PK. [ 1943

Denominacion antigua |__N-340] Prov [ MA

iR B N° y, Ref.enel Grado
Lige. Bus Camié Pesa|dias o afic  comparac

e — .. FUNCIONAMIENTO .. -

3.27| ©.35] 7.71| 368 100

26.04| 22.9| 2295 367| 100+
9| 12.67|-1.11] 056 332 91
0:85].11.94| -1.64 -0.24| 336 92
34| 3.88| -65.8 -3.32) 267| 73
3| 30.3|156.66, -4.29) 307| 84
10.56| -36.54|-16.91/-18.75] 331| 91
34,72| -34,97|-34,94| 233 64 NC
79,69 -7.9| 35 314 86
271870 518 - 2651 & 5] 210 -37,85| 2,35 -0,88| 323 88
24863 214 2480, 9,64 236/ 17,05, ° 735 73| -7,31| 325/ 89
25306] 231] 2664] 2885 10,15 - 6,26( 21.91). 577|-1560] 12,65 9,61 328) 90
23924 274| 2358| 2632] .9, 490 7ol iBs6|. 0 -3.4 7.82) 327 90
22662 . 0 1 “plTir4s| 145|203 56

© 2337t L0 0| -1,47| -1,47| 330 90
[.23734 0 4] 2! o 0 o 270
R IERN TR | A o o o0
cag 0

0 0
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lNT MAXIMA CAPACIDAD Y N" DE HORAS DE CONGESTION ANO: 2013

1.94 25 Tipo: Autovia
3Provmc|a

‘Sentldo Ascendente

‘Nive esde Sér}fidiq (% Horas)

AT *:Arcén Derecho:
64,813188 273 - b8 040 “Pondiante: _ _

B CD E SR Seccnon Ca|zada
' Arcén lzquierdo:

o Radio de curvatura:

- Del 01/01/2013 21 311212013 1| 1 Nomero de diéa
DeiUNESaDOMlNGOS‘ R R Numemaehorasaforad‘

" Horasdeldia:  De 1 a24 o : - " Umdad de toma de datos 15 miinutos

Tabla 1. Trafico-en las horas dé maxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Chizada -~ ; - 3.276 3.092° 184 582 5830 84,89 7900 087
C Camilt g . 1524 1404 - 120 0 7,87 49607 7 . 69,25 6462 0,87
Garril 2 1.988  1.928 60 - 3,02 62,34 °60,40. - 90,42 89,71 0,81

- Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima

0683 111,82 8514 0,80
10300 - 107,85 8537 081
127237 12865 9167 071

Calzada - - o 68 56
- caril 4 56 44 12 2143
cuo Capil2 24 24 0 0,00

Tabia 3. Horas de trafico alterado y / o congestién (4)

. Garrii 4 o L
" Carril 2 0 000 oo e 44 80,00

) _{%) La udensmad Max:ma ( ) coincide con la Capactdad solo cuando se han regisirado horas de conges%lon (Ver Tabla 3). 3i. no hay congestlon Imax < Capac!dad
‘ as aitos ssempre que entre cada dos valores no' haya una diferencia superor ‘al 25 %. Este

; ; de-congeshoa (Tabla’ 3)
,(ALLﬂ,ihoras tie tLaﬂcu allerado a de ccmgestién son. dehldas a. Condlcionﬁ‘; hsmaa. obras, chmalnlag;cas acmdeni&&qttaf

Las horas de congestlon Méxinia son agquellas cuye nume{o de vehiculos es! < "8G % de la'intensidad de- congesnon y'sl Vel Media es € 30 % de la VEE de Congeshon

o lds hom; dé congestion Media son aquellas cuyo numero de vehiculos es > 80 % de'ta intensidad de congestidn y su Vel Media es < 90 % de la Vel. de Congestion.
“}.4s"horas de congestion Baja son aguellas cuyo numera de vehiculos es < 80 % de !a mtenSIdad de congestlon y Sil- Vei Medla esta comprendn:la entre el B0y el 100 %
'ds j#Vet, de Congestion. . .

':_2110312014 _ _ : : : S o 1




°OE HORAS DE CONGESTION ANO: 2013
" UPK: 19425  Tipo: Autovia
" Ambito: Periurbano

44:0 .
MALAGA ™.+
Descendente: :

Niinero de carriles: 2

la calzada

Arcén Derecho:

Arceri Izquieitio:

Radio de curvatura:

Periodo estudiado T
U Del 01/01/2018 al 3111202013
| PeLUNES a DOMINGOS

ags”
8,519

15 minutos

8442 7978 083
66,24 66,17 0,91
8465 8318 081

3788 - 3624 12647 1887 663
S804 1220 .. B4 (644N 4277
S 2448 72376 7 72 ¢ 294 0 68527

' Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad méxima "'

39,50
85,06
18,79,

64 C 48 16 . 25,00
52 40 . 12 23.08
‘28 .28 00 000

130,93 06,88 0,71

' Tabla 3. Horas de trafico alterado y / 0 congestion (4)

A1} La.inteus_i_c_iad M.éxim‘a (*) coincide con Ia-C_apéc@daci sole cdan_d_é _s-e han rggislra_do horas de cqngésiidﬁ (Vler‘-Tab_Ia'.Q)i. Si n(? hay congestion Imax < Capacidad.
(23 La intensidad {otal se.obtiene como media de los 10 Tegistros consecutivas mds altgs siempre que entre cada dos valores no haya una diferencia superor at 25 %, Este

“pritéric implé tanto para la‘intengidad méxima camo parala congestion PR T TR T TR
{3) La velocidad de ligeros para’la’ n_léxima‘inténsidad'coimﬁd’e con la veldcidad:de congestion salo clatdo se han Tegistrado. haras de congestion (Tabla 3)
. {4) Las horas de tréfico altérada b de congesiion son debidas a condiciones tisicas, obras, diralologicas, accidentes o trafico:
"Las hioras de congestion Maxima son aquelias cuyo numero de vehiculos es < 80 % de la'intensidad de congestion'y su Vel. Media‘es < 80 % de la Vel. de Congestion.
Lashoras de congestion Media son aguellas cuyo numero de vehiculos es > 80 % de la intensidad de congestion y s Vel. Madia'ss = 80 % de la Vel. de Congestién.
oras de cengeslion Baja son aquellas cuyo numero de vehicllos es < 80 % de la intensidad de congestion f‘su Vgl. M_e'dia e_été comprendida entre el 80y el 100 %

4 Vel de Congestion. ... il T S S I T 1S D S .

1-21/08/2014




| \DETALLES, COEFICIENTES Y GONGESTION. ESTACION E:1-0 2013
ATS LPK 194250 . T Hora30  Hora100  Hora 500
: .2 T | Intensldad Horarla Total (vehihora) 2958 2850 2506
| MALAGA = rcentaje'de -Pesados (%) : 7 6,6 7.1
ERCANCIAS PELIGROSAS VEH. EXTRANJEROS
7 e -
“COGHES - 276
COCHESCONCARAVANA
CAMIONETAS ‘
TR/-\CTORES AGRICOLAS
VEHICULOS LIGEROS , 283
| CAMIONES SIN REMOLQUE . esg 6
' GAMIONES ARTICULADOS ‘- 354 38
* TRENES DE CARRETERA g5
' VEMICULOS ESPECIALES
. AUTOBUSES .- B 1
" ‘VEHICULOS PESADOS te0s - 48
TOTAL 28678 338
' {COEFICIENTES L
L K s
NEl fes Ligeros Pesados Total Ligetos Pesados Total Ligems'.'- -._Re's.'éé'i‘dsl_ '__-‘I_'otal Ligeros Pesados Total
13 ENERO. Ts - 142 - 148 L 224 1,98 0223 . 102l 102 0,91 079 0,90
FEBRERO taa A0 144 . 233 183 230 0 103 1,03 093 083 093
| wmarzo.- 400 106 1.08 2,46 196 243 103 1,04 0,90 075 0,89
CABRIL en 100 095 100 . _ 242 194 2,39 104, - 166 1,04 0,94 085 093
JMAYQ - e 0,99 0,93 098 233 198 231 . 104 06 093 082 092
| suNio 091 .082 091 240 199 237 106 1,06 0,94 082 094
Lo 083 091 083 291 199 284 100 408 1,09 097 085 096
AGOSTO. 079 099 080 268 200 2,64 1520 112 | 1,12 0,97 083 096
'SEFWWFMBRE 0,04 po8 094 235 0 193 0 232 1ﬂ513 ? 71,05 0,94 083 094
OCTUBRE 102 .- 097 102 'zm' 198 224 104, 1,04 0,95 085 0,94
‘ NOVIEMBRE 11 104 11 230 204 229 104 .- 1,06 0,93 0,80 092
"T'DKnEMBRE 18 140 118 . 253 185 249 1037 1,077 1,08 093 077 092
402 4000 ~1,02 . 2,43 - 197 - 240 L 08 A0 0,05 084 0,94

. CAPACIDAD HORAS DE CONGESTION Y VELOCIDAD MAXIMA

INT HORARIA MAX. CARRIL {CARRIL 2).

2448

VELDCIDAD MAXIMA CALZADA VEH. LIGEROS 108,76 Km /' h

2.94%

84 65 ;

N“ DE: IIORAS DE TRAFICO AL TERADO YIO CONGESTION CALZADA, MAXIMA: 1, MEDIA 0 ; M1NIMA 55-

- uu

0,306

ZriNT ' l IORARIA MAX. CALZADA (2 CARRELES) 3788 VEH I HORA PESADOS 6.97% Vi_lg 84 42 KMI H Y FHP 0 834 (1)

: '(EL RESTO DE DATOS F'UEDFN VERSE EN EL 'INFORME CAPACIDAD Y N°® DE HORAS DE CONGESTION Y SUS DESAGREGACIONES)
( .'} CUANDO LAS HORAS DE ALTERACION DE TRAFICC SON DEBIDAS ALA CONGESTION LA fNTENSIDAD MAX n'MA TEORICA COINCIDE CON LA CAPACIDAD

_ UNIDAD DE TOMA DE DATOS 15




_ ANO: 2013
- PK: 19425 fipo:  Autovia

CENERO
FEBRERO: -
©MARZO.
A 24524 ....21285
JUNID - ,.30807 .. 29868 Bl0ss o, M0 i
Cauo - a4 452 3 e e 31831 28525, .. DO
AGOSTO . , .36 CamasSo/oue’ Nt Ba03 . 3622, .. 36034

i L Ly g 26026 .. 23884 28795
‘24046 21899 26084

JBga. L L
L -

- SEPTIEMBRE
'OCTUBRE,

.  NOVIEMBRE

" DICIEMBRE -
COTOTAL

FEBRERG——

L MARED 850,

CABRIL 777
MAYC 788
N 805,

o 782
AGOSTO 785,
SEPTIEMBRE 742

QCTUBRE 804

_NOVIEMBRE .

- DICIEMBRE
TOTAL -
ENEROQ - ... ... 16991 e
_FEBRERO 17923 . 24985
MARZO Ldema 28187
ABRIL . 20855 28753
MAYO Loo2 2942
JUNIO 25136 ... 31487

20478 35463
32577 36889,
24770 ... 30839
25 22634 . ... 28680
92837 19994 . . . 25724
22279 19186 . 23887
25964 .....22190 28678

JuLio
AGOSTO-
. SEPTIEMBRE,
. OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL

* =5 Dato Estimado; Dato original efiminads w25 Palo Bsfimado;. ™ => Dafo Esfimadc en Pesados: . .. ****=> Dato Estimada en una calzada;




o f‘ij'TENSIDADEs DIARIAS MEDIAS, MAXIVIAS Y MINIMAS EN LOS
' . 12MESESDELANO 2013

- Sentide C-2 [D-CADIZ |
‘ - : - . -

“Inten Intensidéd'bi'af:ié Minima
- Total

: Ligeros - Pesados:.. Total - Ligeros Pesados

T FES SOETL 1 16.061| 16.387| 505

i .";iABORAE'L ?6185‘ ; 25.804| 24,035 1.712

| TOROS " 23630 16.991 16.387 505

--,g.fESTtvos 19896} 17.9231.. 17.202 617

O- - LABORABL | 26.991| . 26.039) 24.113| 1778

L ATODOS - 24.985 17.923|  17.202 817

. IFESTIVOS | 21.109! 19.114]  "{8.353 850

- ;-LABORABL 28.328 26.898 © 24966 1.779

TODOS T28.157) 19.114] " 18353 850

'FESTIVOS | 22911,  21.874 20.655| ¢ 19.759 777

LARBQRABL |~ 30.803; . 28.561; 20794| 27.569] 2.056

: ITODOS 28753 26832 20.655| 19.759 777
E-41-0 IMAYO CIFESTIVOS | 239701 22,904 22202|  21.285 788
E=41-0- {MAYO ‘LABORABL.| 31.346 29.069 30,455 - 28211, 2.071
£-41-0 IMAYO" . ITODOS | 28.942| 27.064 22202 .. 21,285 788
E-41-0 [JUNIO " IFESTIVOS | 27.035, . 259134 . : 25136/ 24.185 805}
E-41-0-1JUNIO . LABORABL: 33.672!.  31.340| 214 : 31.818] 29.668 1.968
E-41-C {[JUNIO | TODOS 31AB7 . 20.557] - 1748 1 36.009 25136} -24.185 805
E-41-0_JULIO _FESTIVOS | ' 31.326] _ 30.178.__ 9661 33.173 29.478; 28525 782
E-41-0 duLlo ILABORABL; 36.955|  34.577) 2166 |  39.153, 36.7341:.-33.462 1  2.078
.- E-41-0 JULIO TODOS 35463  33.407| 1.851 | 39153 20.478; 28525 782
VB0 AGOSTO FESTIVOS | 33:490!  32.362 942 | 34.421 32577 31.622 765
T E-410 AGOSTO LABORABL ! 38421 36.223) 1.977 ¢ 39177 37.696) 35455 2.026
E-41-0 AGOSTO TODOS 36.880! 350834 1642 1 39177 32577 31.622 765
E-41.0 :SEPTIEMBRE FESTIVOS | 26,000]  24.955 903 | 27.248 24.770| . 23.884 742
E-41-0 ;SEPTIEMBRE LABORABL 32668/ 30472 2010 | 34.090 31.850| . 28,609 1.969
E-41-0 SEPTIEMBRE TODOS | 306390 28795 1668 | 34.090 24.770|" 23884 742
E-41-0 (OCTUBRE . FESTIVOS : 239100 22872, 839 ' 25.186 22634 21699 804
E-41-0 :OCTUBRE  LABORABL: 30317, 28115 2029 34.791, 20.557{ . 27.397 1.992
E-31-0 .OCTUBRE TODOS . 28580, 28684 1731 31.791 22.634| 21,699 804
E-41-0 ;NOVIEMERE FESTIVOS | 21.415] 20570, 772  22.837 19904  19.226 653

" E-41-0 'NOVIEMBRE |LABORABL| 27.845] 25807/ 1.880 @ 29144 27.284 - 25,247 1.882
L E-41-0 NOVIEMBRE TODOS @ 25724, 24066 1.5i0  29.144, 19.994| . 19.226 653
" E-41-0 'DICIEMBRE (FESTIVOS . 20732, 19877, 735 22279 19.186|  18.487 588
E-41-0 DICIEMBRE LABORABL. 26.083) 24168, 1777 : ' 27.357: e 23.923|. 22.083| 1704

< E-41-0 DICIEMBRE 'TODOS, | 23.867. 22376! 1374 | 27357, 26357 L 19.186|. 18.487 583
~i7 . miércoles, 20 de enero de 2016 Niapa Traf:co 2013 Paglna 1 de 1
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. 200 HORAS DE INTENSIDAD MAXIIMA EN EL ANO 2013

Calzada.. Descendeite| Tipo | Carrotera

194,3 | Provincia [MA - MALAGA

Sentido C-2 [D-CADIZ

"

ATS

0N DG A LN

[Ce}

230513 o
0200613 L8
180413

210343
. 1306413
Coe08-13
070813
16-05-13
14-06-13
14-10-13
22.05-13
03-06-13
13-08-13
. T 30-05-13
— om0 053
14-05-13
11-07-13
23-04-13
20-03-13
18-06-13
10-06-13
29-05-13
07-06-13 -
03-07-13
09-08-13
04-06-13
25-04-13
17-06-13
17-10-13
07-11-13 -
15-08-13
06-06-13
16-08-13
28-05-13
1104413
08-05-13
21-05-13
11-11-13
27-05-13
21-06-13
05-06-13
09-04-13
24-07-13
23-07-13
12-08-13
04-11-13
16-04-13
30-09-13
04-07-13
26-06-13
10-07-13

30*

1

midrrnine 90 da anarn da 9N1R Panina 1 da 4

" Mana Aa Trafirn 2012




- Estacion [E-41:0
Titutaridad [REE

80913

1021013 Y1
22013
25:06-13 .-
43.08:13
090713
03013
© {60813 - -
31-05-13
05-14213
17-05413
08-07-13
19-03-13
10-04-13
25-06-13
19-04-13
13-08-13 *
24-09-13
04-02-13
12-04-13
10-05-13
15-04-13
01-07-13
14-11-13
24-05-13
© 09-08-13 -
24-04-13 |
15-05-13 |
06-06-13 i
16-10-13 |
07-10-13 l
24-06-13 1 l
17-08-13 |
02-12-13 - 5
121413 |
26-07-13 {
17-04-13 |
10-04-13 |
02-08-13 i TrMoe
25-07-13 9 2839 : 59714110
23-08-13 11 2838 2682 166 [ 111
63 |
|
|
I
|
I
l
l
|
|
|

—

O 10 000000 MO IGRTI0S (0 G0 TR TED O IIDIIOIWR 0 R 00 (D © © 0.0 00 00 N 0 W D ® 00 000 OF O KD 0000 -

—_

—_

100*
1 101
102
103
104
105
106
107
| 108

—
oy

15-08-13 11 2838 2775 7 B3 | 112
11:03-13 8 283 2668  170- | 113 -
02-07-13 2.83 224
30-04-13

114

s
1116
117
118

A1 T

420 -
11z
S| o122

9

8

12-09-13 8

13-41-13 B 2834 2645
18-09-13 8 283 2818 216
20-08-13 11 32

06-08-13 1

27-06-13 8

09-05-13 8

ST e T Attt TR S S SOOI P O U =l
" midrenlae 20 da anarn da 2R

Panina 2 da 4

U Mana de Trafine 2043




T i't_:tliarid‘laa SR

04043
2706418 -
7 19-08-13

. 1208413

260843

S
10 -2

280513, .

04-03-13

1807137

22.08-13 ]
9-08-13 0 o1
06-08-13 .7 . -
270943 ¢
26-08-13 1
29-10-13 :
42-08-13
26-11-13
30-0513

21-08-13 1
01-10-13
28-06-13
.1811-13 -
- 24-08-13"
30-10-13

16-07-13
|
05-12-13

211143
15.07-13
- 22:03-13
11-02-13-
14-08-13 1
25-09-13
19-07-13 1
19-11-13 '
03-12-13
24-07-13
27-07-13
11-09-13
23-10-13
28-11-13
08-08-13 1
S b1.”0i8“1 T EAR
25-04-13
22-06-13
07-08-13
12-09-13
07-02-13
09-04-13 1
12-07-13
08-10-13
05-07-13
13-09-13

—_

8
g
0
9
8
3
8
8
9
8
9
1
2
9
8
1
8
9
8
9
1
8
i
8
9
8

N 9 H

03-05-13 8

_ 3
8
]
]
8
2
8
1
8
8
1
2
9
8
8
1,
9
9
9
9
g
8
9
9
8
9
8

" midrealeae 90 da anarn ds 2N1A ) . Mana Ada Trafirn 20042 e . T Panina 2 a 4




MAXIMA EN'EL ANO 2013
7 ,-._171 943 | Provinca WA MALAGE ~

Sentido C-2 [D-CADIZ |

3

184
186
186
187
188
189
190
191
192

260813, © 08 2755 2640
050813 © 10 - 2.753.

- 10-08:13 2 2752 ¥oser

0602413 B 2781 G
090813 07 27477

194
195
196
197

0423 B 2743
L1083 120 2740
T UREL10-13° 0 v 2740

108
150

199
200

B
|
|
|
|
|

88 |
152 |

15 - | 193

|

|

|

|

|

*%Hora30 ** .. . Totalhorario medio= 2968 . . % de Pesados = 7
wk Hora 100 ** ' Totat horario medio = 2850~ - - % de Pes'a:‘d,ois =5,63

miarenlae 20 da enara rda 2R Mana Aa Trafina 2047 2 - Panina 4 da 4




FUNCIONAMIENTO ——

Ref.enel Grado
‘afo comparac

237/ 1343 1605 BB .65 25:76] 1
205, 1295 1532, 54 07274045 _ .
4. 4747 4136 A327) 47155 47,65 183, 13.73,
73 153/ 1176]  1348] 47 -1.98| 68,431 0.9
. 1627 11851+ 4340| - - 4.5,--0.59)265.89 - -1.62, *
177 3254 "1403*4.?2{ -3.54] 6114 2.8

134) 1324; 1458 475 <1.08] 27.2] ‘
| 31048, 261 20028 205! 1564, 1789, 566 1,55/ 224 " 181
| .31539° 267 - 28510 308! 2454 27620 875 3 3217
| 306187 202 27861. 296/ 2650 .2855/ 9,32 185 1|
| 30060, 700 26955 280 2625, 2905 - 966 535 -0,99 _
28553 202 25320 ~279: 2732/ 30111055 5,68/ 918597} 244~
26997, 185 23893 286| 2633 2019] 10,81 619/ 0. 558 "
254230 0 22629) 0] 2794 2794 10,88, -1,73} 2,36]
25871 0 0] 2694, 2694] 10,41 2,89 . -3,86
26588 -0 24108 Ol 2480 2480, 9,52 - 0

00 o o .0 0 0 -0 ¢

R T T
0
0

100
100+

W oW N W W
W o O Wk
= =] ~ &’ W
0O e ~ 0 W
who P W R e

NC

[\>]
[ ]
&)
o]
&

W G W
NN
[SIEEIS
o Qo Lo
O o

W)
R3 R
~
(Q«L
(=3 =]

V]
-
o
2]
[=]

]
(%)
Jord
3
-~
o
©
Q

862 862 330
0. 0] 256
08 0

~
o

MA-41-3
“MA-41-3
MA-41-3
MA-41-3
MA-41-3

o

(]
o
o
o
(=]

‘o o o oo o
o o
b o o oooo

=]
o]
[=]
o]
o)

f=]
=4
=}
o
=}
e
—_—
=
=
N
@
<
.
X
=
=3

94, 14176/ 180" 550 7301 4,86

e

ol 0 0. 00 00
b e o ooelo’an

0.0 B 8o

i
=
:

o poococooetcaod

(o]
o e

=)
=R
o

00 .C
=i
op.ee
|
.
]

e o P

o
=

SR
IO o T o Y e R s

o
==

1=
=

00000000 Q0008 S0
P e R e R e R = = R = = R R T e = T = R = =T = =R =Y ="

«

SO0 0 ©

00 00000 TS DO O

2.0

=1

o0 0.0 0 0.0 0000 oo oD o5

0 CODCO0 0 e o000 0.0 0D

2

Bt

DAA

o/

ODOC‘JEDDCJOOOOOOOOODDDOODODODOOODOOOOOOO

0@ 00 00 00

O o o0.cDo 00 B0 0000000000 B VDOO0CO000 O on:
o o oo o000 00 0000E0000 0000000000 mwm 00

IS0 .00 00 000D 00 O B0 9.0 00

0.0 00 00D 0T 0 ee o
o
D000 0.0 CIon 0D 0.0 0 o

000 00O D
0. 9000 O

oo 0.00
LLOIE 0 0000 0D 0 00 0 0 8.0 0.0.00 0 0% o

=]
e o O 00000000000 O
00,0 000 00 00O O 0.0 000 6. o

e
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o INT MAXIMA CAPACIDAD Y N° DE HORAS DE ‘CONG S

. 2013

- Estacion: - E: 41 RS ]; })’ia':_ _. lA—fS PR
Provindia: . MALAGA A Amb!t
’ Seniado Ascendente Numeao de carrtles

Caracteristtcas; geometncaé de Ia calzada,

E . o Secmon Caizada

L Nﬁ:ﬁel{o"r,ie'qi'i‘as'__atdfadq:s_,:

‘ DB'LUNES E'DOMINGOS : O Ue ot :
: De 1 324 e s ! . : 1:-'Ui1i'(iéd ;ie-to;jr'_:a_d'é da:to__s:_"_.' .

: 15 m'i.riuios_

“Horas He} dia:

. Tabla 1. Trafico en las horas de maxima intensidad. CAPAGIDAD (1)

S3.0802 © 184 . 1 BE2- ¢ BB30 T "B4,50° 0,87

V'Céi;ada C 3.276 ,
" Carril 1 : g . . 1.624 1.404 . 120 7,87 49,60 69,00 :.'0,87
0,81

Car[il_z' ' - 1.988 1.928 60 3,02 62,34 90,40

“Tabla 2. Trifico en las horas de velocidad méxima

0,80
0,81
0,71

 ‘Caizada - . 68 56" 120 . 1785 . 47,42 106,83
SCamritt : 56 44 12 21,43 8621 103,00
Garilz . _ 24 240 0,00 18,35 127,23

. Tabla 3. Horas de trafico aiterado y / o congestion (4)

- Caizada

. Garrit 1 o S 000 g - - 000
a2 0 0.00 0o 000

H) La intensidad Maxlma *) comcnde con Ia Capacadad sclo cuando se han regrs(rado horas.de congestion (Ver Tabla 3). Sino hay congestlon Imax < Cap .dad
(2) La mtenmdad lotal se obhene como mecil'a de fos 10.registros cohsecuhvns mas’ altas $|empre que emre cada dos valores no haya una dlferenma superor al 25_ fo. Este
crﬁeno s6 cump!e tanto para‘ia: 1nlen5|dad maxima como paraila congesllon R . ; : o
) La ve!omdad de ligeros para la méxima intensidad comude £oii |a velocidad de coﬂgestlo;s solo cuando se “han, regmlrado horas de congestlun
{4) Las horas de traﬂco allerado o de cengesuon ‘son debidas a condidiones. fisicas, wbras, clzmaiolog:cas acmdenles o lranco ’ : . :
Las horas de congestion Méxima scn aquellab ctryo numerd de vehlculus es <80 % dela intensidad de congestisn y su Ve, Media es < BO % el e Congesuon
Las horus-de congestion Media son aquellas cuye numero de vehiculos es > 80 % de la intensidad de congestion y su Vel. Media s < 90 % de Ja Val.-de. CO“QGSNC’"
... Las noras de congestion Baja son aguelias cuyo numero de vehiculos e6 < 80 % de la m%ens:dad de’ congestlon y su Vel Meclla esta oomprendzda emre el-80yel 100 %
I ge Vel de Congesnon g . .

: 21/,0':3}2;)14




NT. MAXIMA, CAPACIDA YN:'DE HORAS DE ONGEST!ON £ _‘_A-.AF.IO: 2013

) Atjcén Derecho: -

Arcén lzqulerdo

i'Radio de curvatura o

D‘ei01"/'0"1'/‘-2'01‘3'-a['31/1'-21201___. o mero dé dias afora
"!UNL“‘_aDOMH\GOO o Co .i\is’;inéro te horrasjéfo;a‘ s

" Unidad de foma;de ddto

3788 3624 264 - 697 6638
1304001220 - -084. - 644 . 4277
12448 2376 7 072 © 2,04 0 8852

“Tabla 2. Trafico en iés horas de velocidad maxima -

. i
480160, 25,00 ;39,50
400 12 2308 8506
. 28________0 .‘ - D‘QO - ,,,,L,_I',B'?'g: -

Carrit 2 -

. ,(3) La velncndad de llgerns para la maxsma |men3|dad colnclde con la ve%omdad de congeshon solo’ cuando se han regls!rad hO[as da congestion (Ta
) (@), Las' horas de trafica afterado.o de congeshon son debidas a condiciones" fISIGa&- abras, climatolégicas,, accidentes o afico. - :
Las horasda congestion Maxima son aquellas cuyo numero de vehiculos es < 80 % dela intensidad de congestién y’ su Vel. Media a6 % de ia Vel de,Congeshon

:i’i“ horas de congestian Media son aqueiias Cuyo numero de vehiculos es > 80 % de la infensidad de congestion y su Vel. Media es < 90 % dela Vel dé Congestlon
SR ‘a5 horas de congestion Baja son aquellas cuyo numere de vehiciios es < B0 % de ia intensidad de congestaon y su Vel Medla esia comprendlda entre g} 80 y el: 100 %
. de la' \/e} cle Congestidn. : . . : st ;

_21/08}2014




D £ AL

. ESTACIONES. DATOS DEFINITIVOS TRAFICO ANO: 2013
(hntuscan - Estacion: E-41-0 Via: A-7S PK: 194,25 tipo:  Autovia
B Provincia: MALAGA

MINISTERIO
DE FOMENTO &

ENERO 47770 47873 . 47893 . 48278 50238 38178 L3276 . 44091
FEBRERO 48974 48015 50286 49965 52105 41178 34481
MARZO 51557 49496 ) 53345 511567 55634 43964 ....08912
ABRIL L. 59s00 55257 . . .. 55048 55571 58639 4778 L a2

. MAYC 56747 56084 . . BET3B 57735 61767 49007 . . .....43130

JUNIO 61726 59158 . 61904 62815 65470 54494 ... 29539

JULIO 68137 66048 675835 68217 71470 62302 59076
AGOSTO ) 73320 71380 . 72503 71013, . 73710 66313 e4912
SEPTIEMBRE 50923 59687 60882 51153 64076 52251 49355

OCTUBRE 54582 54490 55563 56569 58998 47971 .32 &
NOVIEMBRE 50897 50209 50573 51127 54099 . 43766 38732
DICIEMBRE 45248 44790 48465 49637 50319 42277 .. . 36835

TOTAL

ENERO 33 ... 3480 3636 . 113

FEBRERO 3556 .. 3810 3632 3593 CAB77. ... 3304 3026
MARZO 3682 3829 3944 4009 1882 .. 8300 2882
ABRIL 4347 4145 4202 4207 2003 ... 1883 .. .. 3567
MAYO 4149 4255 4364 4375 2183 1886 3496
JUNIO o 4156 . 4436 4631 4588 B0 SR I 1 - SO -7 L
JULIO 4254 ., 4386 . 4531 4448 2314 1867 3740
AGOSTO N 3900 . A1s 4191 4046 2220 e 3B L 3048
SEPTIEMBRE. . 3991 4188 4325 4157 2215 .. 1817 _...3455
OCTUBRE ... . 3943 4112 L., 4214 4153 , 2007 o 8tE 3494
NOVIEMBRE . 3713 3870 3890 3745 1805 1374 8063
DICIEMBRE _ . 3088 3864 3757 . 374 1745 1201 ... 2788

ENERO 51521 51600 51664 52054 53882 39947 33389 .. . 47078

FEBRERO 52778 51875 . . 54346 53844 55956 43057 .. 36954 . 49727
MARZD 55495 53309 57439 55355 58919 46061 38483 50162
ABRIL. 64544 59518 59468 50049 83137 50042 42894 57486
MAYO 61178 60536 61275 62366 86452 51431 45007 57774
JUMIO 66190 63446 66647 67557 71388 57069 51497 62844
Jutlo 72127 70580 72336 73085 76273 84822 . 61027 . 70365
AGOSTO. 77581 75756 76576 75563 78419 68855  e5742 73998
SEPTIEMBRE 65215 64034 65350 65780 68548 54721 ... 81211, . 61913
OCTUBRE 58797 58816 59951 61063 . 63443 50213 45047 56950
NOVIEMBRE 54863 54258 54695 . 5s2n 58112 45785 . ....480294 ... 51M9
DICIEMBRE 49565 48587 52602 53641 54282 44229 38016 47426

TOTAL . 61336 ..59378 61246 61231 64660 51825 . . .. 45013 ... ... . B72%6.

> Dato Estimado; Dato original eliminado **=> Dalo Estimado; *** => Dalo Estimado en Pesados; == Dafo Esfimado en una calzada;
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INTENSIDADES DIARIAS MEDIAS, MAXI{WAS Y MINIMAS EN LOS
12 MESES DEL ANO 2013

Estacién [E-41-0 | Calzada [Total i Tipe [Permanente | Carretora |A-7S IP.K. {1943  |Provincia [MA - MALAGA
Titularidad [RCE | Poblacion préx [HOTEL ARTOLA | Sentido C-1 /A~ BARCELONA |Sentido C-2 [D - CADIZ |
Intensidad Diaria Media Intensidad Diaria Maxima Intensidad Diaria Minima
Estacion Mes Dias Total Lligeros Pesados Total Ligeros Pesados Total  Ligeros Pesados
T E41-0 [ENERO LABORABL! 52.144| 48410 3403 53882] 50238 3395  51521] 47.770 | 3514
E-41-0 {ENERO TODBOS 47.078 44.090) 2.767 53,882 50.238 3.395 33.889 32.716 1.013
E-41-0 {FEBRERO LABORABL| 53.758 49.869| 3.642 55.956 52.105 3.593 51.875 48.015 3.622
E-41-0 [FEBRERO TCODOS . 49.727 46,469 3.026 55.956 52,105 3.593 35.954 34.481 1.304
E-41-¢ IMARZO LABORABL| 56.321 52.237] 3.824 59.919 55.634; 4.009 53.399| 49.496 3.657
E-41-0 [MARZO TODOS 50,162 47.045] 2.882 59.919 55.634| 4.009 38.483 36.912 1.391
E-41-0 :ABRIL LABORABL| 61.362 56,883 4.197 64.544 59.9001  4.347 59.466 55.048 4.145
E-41-0 |ABRIL TODOS 57.486 53.650; 3.567 64.544 59.800| 4.347 42.894| 41.112 1.583
E-41-0 |MAYO LABORABL | 62.365 57.810, 4.268 66.452 61.767] 4.379 60.536| 56.064 4.193
E-41-0 [MAYO TODOS 57.773 54.008| 3.496 66.452 61.767| 4.379 45007 43.130 1.666
E-41-0 JUNIO LABCRABL | 67.046 62,375 4.361 71.388 66.470:  4.588 63.448| 59.158 3.997
E-41-0  JUNIO TODOS 62.844 58.973! 3.576 71.388 66.470)  4.588 51.497] 49539 1.718
E-41-0 {JULIO LABORABL! 73.002 68.3017 4.382 76.273 71.470) 4.448 70.590[ 66.048 4.215
E-41-0 {JULIO TODOS 70.365 66.294| 3.740 76.273 71.470) 4,448 61.027 59.076 1.667
E-41-0 {AGOSTO LABORABL| 76.797 72.385| 4.055 78.119 73.710, 4.046 75.553 71.013 4,191
E-41-0 |AGOSTO TODOS 73.998 70.304| 3.348 78.119 73.710,  4.046 66.742 64.912 1.517
E-41-0 |SEPTIEMBRE|LABORABL| 65.785 61.344| 4.138 58.548 64.076| 4.157 654.034 59.687 4.052
E-41-0 SEPTIEMBRE| TQGDOS 61.913 58.170| 3.455 68.548 64.076| 4.157 51.211 49.356 1.617
E-41-0 {OCTUBRE LABORABL!| 60.414 56.040! 4.095 63.443 58.998] 4.153 58.797| 54.582 3.943
E-41-0 OCTUBRE TODOS © 56,950 53.189, 3.494 63.443 58.998] 4.153 45047 43221 1.615
E-41-0 |\NOVIEMBRE | LLABORABL| 55.439 51.381, 3.803 58.112; 54,099 3.745 54.258| 50.209 3.800
E-41-0 |NOVIEMBRE | TODOS 51.349 48.045| 3.063 58.112 54.099| 3.745 40.294 38.732 1.374
E-41-0 DICIEMBRE |LABORABL| 51.733 47.895| 3.599 54,282 50.319 3714 48.587 44790 3.575
E-41-0 |DICIEMBRE |TODOS 47.426 44,4161 2788 54.282 50.319 3.714; 38.016 36.636 1.201!

miércoles, 20 de enero de 2016 ~ Mapa Trafico 2013 ' Pagina 1 de 1




»LOZ/L0/LE {x/0) ‘9% uo saleuesiod sose sp ePawW B) A soueloy salejusaiod 0] &p E21df} USIIZIASAP B SUUS SJUDIZ0S |3 53 (95) UCIOBLIEA 5P |uB(DYI00 |3

zL'0 oL’ ZL'0 200 0L'g 00 200 80°0 20°0 (%) “teA J200

0L'9r  eszz  zg'ol Zr'eE ie'8T glob g8'er  S0'sk gy © aueon

[e1o0] sopeseq  soisbiy [El0L sopesad  socuebn |E10] sopesag  souebr]  epezjzn

seioy g - 22 SEI0U 27 - 1) SEI0L bl - §

2O0E 820 £20 20 910 SKO ZC 0M0 900 900 SO0 900 500 800 410 810 20 bz EE'0 GZ0 ST0 ¥EQ 070 68D 960 feloL  sopay
£eg'L B0 EF0 £40 680 ZZ0 L0 10 2L E1'0 L0 SL0 £10 210 610 810 £10 €10 810 1z sr'0 120 €80 $20 £70 sopesag  sopoy
eizez 620 €20 910 S0 SK'0 210 800 900 SO0 SO0 900 SO0 600 ¥I0 10 €20 S20 850 870 520 00 svo  lno 880 sosBr  sopol
WwEPL 970 950 820 920 ST0 JZ0 910 600 100 900 600 200 L0 210 020 820 080 690 40 BYO 950 Z90 280 090 ol z
STs 790 960 B0 L0 050 SE0 L0 220 080 20 S70 120 610 »T0 850 220 65 S0 $8'0 000 000 000 S50 80 sopeseg 2
2wyl o0 980 820 S70 vZ0 120 SK'C 800 900 900 600 800 L0 L0 020 620 180 050 &0 66 190 090 £9'0 090 saeb gz
605 €20 .10 00 600 800 SO SO0 900 SOC SO0 SCO 500 800 €40 210 S0 110 62 120 €20 2z sEC  S60 sZC oL L
S6ZL 6ED SEO /S0 980 GL0 60 SK0 LG SI0 £10 S0 610 £10 610 #0010 L0 60 20 s sro ag'o 120 220 sopesad L
0BLEL  £20 L0 600 800 200 SO0 SO0 900 SO0 SO0 SO0 00 800 ZL'D 200 610 610 ez'0  erg 820 68D Y0 S0 18D osoeBn

(%) SOLIRIOH UQIDELIEA 9P SajUBIoRa0D z ‘epez|en
Z+7  is9juIen AuOny  z :sepezjen-wnn STPEL Md S/-y  eiajauen
Y10L14v 13.LOH ‘uolde[god ZLNINVINEId tody VOVIviW  fEldUlAQId

saun e

[ensusy sopeplea :sojeq ap odyp O-L#-3  :uoloelsqg owwwm&m. Mummmwm

€102 OIJEI VIA 734 SYHOH ¥2 SV N3 SVIQAIN SYINVHOH SZAVAISNILNI



¥ LOZ/ILOILE (x/D) "% ua sefejusnicd sosa ap Elpawr g| & soueloy seleluaolod so| ap e2[d]} UOIDBIASEP B SHUS FJUID02 (B 58 (94) UOIDBHEA 3P INSIME02 |3

Z00E 6FL o'z STt S0% S8 22§ 80S vr'S 89S L6 600 890 bi4 07l bi'e »e' 19 227 180 0v0 280 S0 8r'0 £ oL sopoy
m.mme gL'L eg') mm_v 8L’z 19z 8ge ..mw,v ¥o'P zZo'G vm.hw...ﬁ.m 0z 181 .\..m‘w 26’6 ZZ'6 5.,\.‘. &‘w..otm 9eL ,\_.m,o h.w,o 86'0 mm_.o. .moummmn_ mouﬁ
£1z'8z I§L 2ZT SEE L' L6 ¥E'S SES 69 29T €95 600 S99 60 . 200 098 €90 90T 000 50 820 60 80 ohy sosobI7  sopoy
el 980 6¥'L 69T S8 L% £0'T 20 €Y 6K'S 6US T8 vEY 16 £8L 856 101 9 45 160 L0 800 610 ee0 mo LT
525 .50 920 €'l 05 98T 29 615 BV OU% 86 8¥'S 58 OLOL 980 E6CL 9901 18L 627 850 000 000 000 61 850 sopesad
Tl 80 18% v 6UE 897 60C WS KES 1SS YRS 619 889 297 €44 S5'6 £L0L 822 S5 1e0 L0 600 o1'6 pe0 620  swsBn g
1605L TT €87 28T v S0 Lb'S 'S BS'S 89'S £L5 J6C €50 890 890 20 056 S6'S §87 061 690 560 £L0. 2z seL oL L
Sz 8Pl 29 S¥L $TT SST Tt 0% Ly OL'S LLh S6C ¥90 BLL poL 08 598 08 496 Lt S8 szl oL i€'L vZ'L  sopesad L
062°€L 612 ¥6T 107 8% 825 09 19G 99 bIC Z8S 86 OM'O §99 8¥0 4G9 IE0 Zp'S 097 ZUL 850 150 650 07l 20 solb )

solleioH salejuanioy

z ‘epezjen

zez isejuencAucny z  sepezleg wmN | cz'vsL e gy :elajeuen
YICLEY T3L0OH -uglae|qod FININVYINEE rodiy YOV IVYIN ‘BUIAGLH
seunT eI

[eNSUSIN SORERIISA  7S03eq 9P oL 03 uoms3 T epmeie gy
cotienes s N S

Wit ui

€10z  OMI3N VIQ 730 SYHUOH ¥Z SVYT N3 SVIQIN SYIHYVHOH SIAVaISNILNI




¥LOZIOILE (%/D) "9 ue saleyusarod sosa ap eipaw e 4 scuzoy sslelussled 0| ap eold) UPIDBIASP B SNUR BJUBID00 |3 $a (%) UDIDRILIRA B SIUSPYI0D [T

£2'0 ZL'e ¥Z'0 £0°0 ¥0'0 00 200 90'0 26'0 (%) “1eA 200

AL €'yl 20'¢L L0've 92’ LY 05'vG 8L'2¢ Z6'L8 [AAAS g OlLBIOH %,

le1oL sopeseqd  sosebr &1L sopesag  solabi g0l sopessg  sousfi| epezen

seioy § - 2z SeIou 7z - vl seloy 7l - g

Liz6E I£C 810 L0 20 00 800 800 800 800 0D Z00 900 800 OMG €10 810 S1C 610 520z 990 050 180 90 fejol  sopoL
66 IS0 SZ0 820 270 L0 TV0 ZV0 O0L0 B0 00 00 600 Z1C ZM0 £ £1'0 910 610 sz0 sza 2o PO 120 £8°0 sopesaq  sopoy,
N.E.mm.. 1E'0 6L mﬁ.o. .Nr_o 0 mo..o 800 800 80'0 mo,o..g_.o..:.mn.m. 80'0 0L'0 g€L'0 .E_.o. 81’0 210 om...o. 80 120 .mwwo. ¥e0 S¥0 w.e%_.._ SOpay
gg9cl 6¥0 820 620 81’0 600 L0 OLQ 800 0L0 OMD 010 600 L0 #K0 L0 220 020 ST0 260 000 el 66'. 8L 80 iy z
Bls  o¥L 150 80 B0 210 810 o1'0 S20 120 S0 10 910 zz0 120 970 ze0 150 180 000 065 00 00 081 L'z sopessd ¢
PIEL  6Y0 820 620 810 600 L0 010 040 010 00 LIO 800 210 50 200 220 0z0 20 &5 g6 0e's 681 9L 90 solebr] 2
95951 ST0 E10 ZV0 0D SO0 SO0 00 00 00 900 900 900 200 600 WO Z00 510 510 0Z0  Soo L0 990 850 80 oLy
gLyl o0 sz £20 1Z0 €10 SL0 #0 ZK0 0D B0 800 L0 S0 20 610 510 L0 120 920 820 £50 seg [Z'0 020 sopesag )
vzl SZ0 €10 TV0 L00 S0D SO0 00 00 400 100 200 900 200 60 z10 610 §10 S0 z0 aza 950 00 030 880 sousbry )

(%) soiureloH ugioelep ap sajualdyacy ‘BpEZjRD

727  IS9UIEN “AUOD . "z :sepezjes wnn 6Z'v61 d gy relajelen
YIOLHY 13 L0H ‘uoroejqod ALNINYINHIL todil YOVIvIN - FEIRUlACg
sapep eI o S -
[ensusiy sopepies  sojeq ep odiy O-Lb-3  :uolaeysg ook N33

© QRIS CLONERIgOD:
WL IR Sl T -

—— G b Y

102 OIQ3W VIQ T3d SYHOH ¥Z SVY1 N3 SYIQ3I SYIMVHOH SAAVYAISNILNI



¥LOZ/LOLT {x/0) "% ua sefmusciod soss ap Bipsw e A souzloy safejusdicd sof 3p EDAL LOIDBIASAP B SIUS 2jUB000 |3 $3 (04) UDIDEEA BP S1USIOLE0D |3

(YXA T4 86’k PEC 96'c 958G 96’9 10'@ SS'L 60°L LS. 1£. ZO'9 29 626 LZ'G E0'S ER'E 09Z LO'L ZEC 0§80 TFO ES0 050 2¥L |20l sopael

BYE"L STL VUL 957 69 8TS 674 0LL €12 19 £LL 0682 02 [S'9 695 YS'S 9% 08'€ 9T 971 60 290 TL0 280 80 sopessd  sopoL
21e'22 €07 S¥'e 20'v 6Y'S 80 L0 ST B0L 9L SCL €90 €19 €T STSC 6% LLE LST 160 O¥0 /30 0¥0 LSO 680 L soseBry  sopoL
£09'E) [ZL 08T 69'% 9§ LJL SE'6 98 9L 9% €28 I9°9 979 09C €6 L@ SFE 061 EF0 L0 G0 ¥L'G 120 v 090 eioL z
BLS ©8g0 ob'L £6') S0P el 1204 €86 8v'8 06L 9% GZ6 er'e OU'0 z8'v vy 99 €6 BE0 000 000 OO0 000 610 860 sapesad gz
PLOEL 621 987 99t £8'S 6L TCE 6’8 £LL 08'B TZB BL9 L0 8S'S ¥6T £8P CFE 06 S¥0 40 940 SL0 120 S0 280 sweby 2
95961 097 L8t 6ZF 8 ST9 S8'0 049 059 PS9 280 b9 ZZ9 6% L8 22§ 8Ly 02€ 091 190 640 990 080 621 581 @mor L
BLb} B¥'L /6 IbT EFE 8% 129 986'0 £99 9 £9'0 0¥z YL $99 S8 6 106 &% €0 69'L 0ZL 260 660 0T .2 sopesad |
vzl L7 66'C Lbb SS'S €40 269 €99 Gv'Q 959 1S9 IS0 030 896 6T GI'S 60F L0€ ¥EL 220 S0 €90 60 OFL 207 ~ soibn L

_ souelo salejuaniog _ 1 iepezjen
74z ISIIIIED TAUOH z 1SEpEZ[ED "WINN cT'VEL Md g/-Y lelajauel
Y1014V 13.L0H ‘ugloe[qod ALNANVINGEId todi YOVTYIN  -Blddlacld

saley ‘etg sy s

WS REMTDIAET | R : ]
. . 5 » 7 Qo
[ensualp sopepiep  :Sojeq ap odiy O-lp-3 fuopesy o ouemai .qwgwmmu_ ;i

L0z QIJ3N VvIAd 1340 SYHOH ¥Z SV N3 SYIQ3N SYIRMVHOH SIAVAISNILNI




PLOZ/LO/ILE (X/0) "% uw saleussiod sos2 2p wipaw 8t 4 souelcy salelusciod so| ap B0di} UDIDBIASED B| BUS BJURI902 (9 §3 (%) UODBRLIEA 2P SjUSIDYE00 [T

Lo 600 ZL'0 800 Lo 900 80°0 200 80'0 (%) 1ep, 1200

8l's.  €L1T L€l og'sc 6987 Z9'0F 9ty ISV LO'PY © opeon g

[E10L sopeseg  soJebr |20l sopesad  solebr [e10[ sopesaq  sos9B  epezien

seoy g - gz seloy 2z - vl SEIoU 71 - §

S0b'62 [Z0 vZ0 810 91’0 £1'0 80'0 00 S00 900 900 900 00 00 ZVO S0 0Z0 €20 G0 910 980 /90 €60 980 SHO 100 sopol
898’1 290 050 BE'0 L¥'D SZ'0 BL0 020 €40 ZVO L0 0V0 00 00 21D Zi'0 S0 kL0 80 020 $Z0 Y60 €50 520 S0 ‘sopesad  sopoL
G250z 820 pZ'0 810 SL'D 10 80'0 00 SO0 200 900 00 100 100 ZVO S0 1Z0 20 910 0Z0 80 Z80 €0°F 160 9v0 “soisBr  sopoL
5L $v'0 620 080 920 €20 910 zV'O L00 800 600 600 LI M0 SK0 810 S0 820 120 Z€0 Z.0 993 8z T 180 mol z
£es P30 090 00 290 6Y0 W0 880 220 620 €20 L0 SKO 10 610 020 820 €20 Ly0 180 €21 000 000 zL'Z 217 sopessd z
520°p1 Sv'0 660 620 520 ZZC G0 L0 Z00 200 600 0L'0 V0 L0 SM0 810 970 820 120 #8080 8.1 €8z zi'T 080 soseBi z
czgvl 720 810 L0 600 00 $0'0 »0'0 SO0 900 SO0 SO0 S0'0 SO0 600 ZVO kL0 210 €40 'O 820 40 bSO 850 960 ejoL )
zZeL 950 250 8BS0 980 ¥Z0 0Z0 020 PO €10 E10 LD EL0 L0 €40 20 €40 €10 810 ZZ0 20 Ze0 680 iZ0 050 sopesag )
88r'cl €70 6L'0 L0 60'0 00 ¥0'0 $0'0 500 900 900 00 500 00 O0M0 ZLD Si0 810 pL0 410 LE0 890 7.0 290 480 Sosebi] !

[ (%) sO1IBIOH UQIORIIBA 9P S8]UBIDIA0Y | T2 epezjen
z+z iSo9ue]-Au0ny 7z :sepezjes -wnN gZ'v8L 00 0 Md Sy ceisjalen
V1014V 13 1L0H ‘uoiaejqod J1ININVINETA odiL VOVIVIN  -EBIDQUEADLH

sapew seig

ounEed A L UNYISIAg”
GpErhNG C ONMIIBOS: E

|gnsus|p sopepljiea rso3e(q ap odyy O-1¥3 :uoloejsy .
£10Z OIQ3N vid 1340 SYHOH #Z SV N3 SYIQIIN SYINVHOH SIAVAISNALNI | TERERRS



YLOZ/LOILE (%/0) "% ua saleyuasiod $053 3p BipsW gl 4 souRioY Sefelusasod sof ap B0I]} LOIOBIASEP B| B1US 21UBID0D (B 55 (84) UOIDBLIZA 3P SjUAlLADS 3

mo.m..mm.. . [S'h THT 8K'e S0y sEy §2's £2'S ¥§S TLG .vm_.m: gl'g mm“m mx._\....mmq. wm&m 98 B8¥'9 96} 50 €0 Eho.:mo £9'0 gL _S.ﬁ . m.ouo.r
898'L ZVL PE'L 99 BLZ ELZ LEE WP SLF 6LS €6 bE'S 0L vL'® 98 8Z0L ey €22 @iy 297 e 950 160 160 20 sopesag  sopoy
7912 BS'L M7 8ZE BL'P 00 BE'S ZHS 685G SLG L0'9 6L'0 S50 BO'L 9L TH8 B9R £'9 8L 290 00 20 /€0 990 L) soieBr  sopol
ISPl 260 Sl 19T 29 6S'F L06 ZL'S IE'S S8'G v0'S G20 6L9 Z9L 89 6L°0L 0L0L €. 973 JZ0 0.0 800 L0 920 /60 2101 z
ceg 95'0 SL'0 EML 907 L8Z BL'E Y8 0S% SZS 40S .89 928 ZCO0L 0L 88ClL 88°0L 620 e8'L 990 810 000 000 610 BL'0  sopesag z
S20hl £6'0 8L 197 B9t 99'% PL'S OL'S OF'S LO'S L0'0 ST'9 £L9 2GL L. 9001 0201 Sv. €Z'L 20 600 800 410 9Z0 850 sombn z
czebl 027 207 WS PP LG S5 $8'S 045 6LS RS OL'S BE'Q 690 €90 69 299 S5 S9Z €20 590 €50 290 o' ee'h  iEoL !
Nm.m.r mm; L8'L 28’y Bl 2.7 8l't 80'¥Y @Y vL'S TEV .mn_m oa'9 vmﬁ. NNM ..mm.w. €68 I¥'Z 10 O¥E 61 SE'l Ll Lz’ BZ'L moumm.ma. A
gepel 827 68'Z ZOE 69F SES 99T 69'S BLS S8 A L0 L0 90 Z60 vie 689 SE'S LbZ L0 250 §¥0 290 90 ZLL  sousbi }

_ SOLRIOH S3IEIUII0] _ z repez[en
Z+7 IS8ples tAuon . z isepEZIED WON SEWwEL  Md S/y  :elajaled
Y10.LdY 13LCH ‘ugloejqod ALNINVINALTL tadip YOI “BIOUMADIH
sepep reig o
[ensusyy sopepliep  :sojeq] ap odi O-lp-9  uolae}sy : o%wwm%m i .Mmzﬂwmwm :

€10z OIJ3NW V1A 130 SYHOH vZ SV N3 SVYIQIW SYIHVHOH S3AVAISNALNI




YLO0Z/L0/LE {X/D) "% u= sefejusaiod s0ss ap EpswW B A soueloy salejuasied sof ap ealdll UGIDRIASAP B SJUS SJUDI00D j2 53 (%) UQISRIIEA Sp BJUILA0S [T

610 110 0z'0 £0'0 50'0 £0'0 500 100 90'0 (%) “1eA 420D

St'el 8L'vl 8E'El L% su'sk L9'bS ge'ze ve'LE 10°zE " oueion v

[e101 SOpES®q  S0J9B[ [e10L. sopessd  soJob e sopesad  soiebr]  epezes

seioy g - zz Seloy zz - bl selol L - g

16662 L0 SL'0 810 ZLC 00 600 60'D 60T 80'0 900 900 900 SOC 90'C 410 9L'0 Z1'0 §1'0 6M'0 §20 OY0 €50 €50 S¥0  IeoL  sopoy
296 880 080 ¥E'D SZ'0 SI'D LD LKD ZVC 0M0 0M0 O0LO L0 OO 20 20 EL'0 #1'0 610 S20 080 SE0 ZE0 G20 0v0 sopeseq  sopoL
16622 820 S0 BL'0 10 0D 600 600 OLC SO0 S0 S0 90 SO 90D #4040 210 9U0 020 20 W0 160 950 90 soisbi;  sopol
86071 €'0 20 820 L0 OO L0 LLD 20 0L0 200 800 600 SO0 80C 80 ZZ2'0 LZ0 920 80 8K0 190 80 z80 1L0 je10L z
pos 08'0 i¥'0 050 BE0 6L OL'0 6L'0 BLC S0 EL0 ¥L0 910 6L0 €20 620 S£0 LE'0 850 00'0 000 00'0 000 S8 ve0  sopesad 2
bEgEL €0 €20 420 90 0L'0 240 L0 21’0 010 200 800 60°C S0 800 810 220 1Z'0 920 880 6¥'0 SO0 €80 280 LLO so1B17 z
£88'Sl 2T0 L0 P_.a:wo‘o m.o.o..B_o (00 800 L0'0 80'0 mo.o:,&.o wo.o m.o.o ..v.r_.o...m.r.o S0 PO L1'0 20 BED 650 LF'0 .\.m..o .._E.H. . .v
Ll PE'D ZET EE0 $Z0 OL'0 €10 LI OKO LD WO 20 16 ZV0 2K0 Z1'0 E1'0 S0 EL'D 920 180 680 60 970 BE0 sopesag !
9Gh 5L ZZ0 00 L0 00 SO'D 400 L00 S0C 200 200 S0'0 S0 $OC 800 LD €10 910 S0 80 920 £¥0 €50 050 8€0  soleBi 1

_ () SolEBIOY UGIDELIBA AP SAIUBINYB0D _ 1 epezien
Z+Z  SA[IBY "AUOAH . oz ‘SEPEZIED "WION SZ'¥6L Md g/ Ielajauen
Y10LdV 13L0H ‘ugloe[god ALNINVINE3IC odiL YOV TYIN  -EIdUiAoLd
SDL0OVIBII eI S = *
|[ensuay sopepien  s0leq ap odig O-Lp=3  uoIvelsg cﬁﬂ%ﬂm . MWMMMMW. ﬂﬁ

€0z OIJ3N VI 7134 SYHOH ¥#2 SYT N3 SYIQ3AW SYIMVEHOH SIAVAISNILNI




YLOZILOLE {x/0} "% ua safeyuasiod s0sa ap epawl g A soueroy salejus0iod SO 3p BId]) UCIDBIASSP B| 2AUS S1UAID0D {9 88 (34) UMDBLEA 3D 2UBIDYS0D |3

166°62 £1'Z ov'e 80 €98 [6'0 08 1L 90L OLL S¥L 29 029 S LV'S 8% ZV€ 15T 0L p6'0 8r0 00 1§D €60 051 [eWL  sopoL
28671 9EL LUV 67 €9 S¥'S LTL TSL \ZL T¥L ZHL L8 297 1S9 §9'S 056 vy ev'e zZ7 920 160 150 990 960 L0 sopeseg  SopoL
..h.m.m.hm gL'z ¥8't 02¥ L9'S BDL GB'L Eﬁ w.o_w. €L'L £¥'L 159 E.m. 045 v1'S 88'% L8'€ SvT G0 640 S0 8E0 0G0 260 £G') - .w.emm.j sopol
26071 L 187 St 0US BLL 1T vH'e 9/ [6'R BER LD £2'9 OS'S 08 8% 62€ 18 S¥0 L0 910 ©0 610 @0 eg0 el z
v5g  ps0 80'L 86 LT OFL LLOL 66 OC'® €06 6E'® L6 06 0S' GO'S LG 68T 26 S0 000 000 000 000 810 ec0  sopesed z
LES°E) SV'L 86T 8 6 09. 8L L8 wL 66 SE'8 18'S S0 256 08 99% O0S'€ 28 0 L0 910 0z0 0 060 solBr
£8g'Sl 9T 89t BEY IE'G STO LG 890 vr'O 850 IS0 SE'C BL'® TEE IG'S OL'S Li'b PL'E 98 80 20 60 YL 0T oL L
i 0y 88'L 8T O¥'S S.7 LL'S 08'S 0%'0 08'C 990 §S. LS. 2SO SEG 88 €05 Ly LEZ 0L 071 820 S80 0Tl 07 sopesag 1
95v°pL 1297 0% 9% 18'G OV'S 028 9 LY 959 950 29 G0’ OF'C OF'S OL'S Z0% YOT 2yl 80 €20 090 200 SEL ZhT 5059617 !

_ SOUEIOH SalEjuaniog _ T} :epezen
Z+Z SAPMED ‘AUGD "z :sepezies -wnp o Md gy elajauen
V10LHY T3L0H ‘uolse|qod H1INANYINGId rodyg YOVIYIN  -BloulAdd

sajoaII eig B

| CanEN 3G VS 3
OHTLSING 17 ONYFIBOD

|ensusyy sopepies  isoleqg 9p odi C-Ly~3  ruolaelsH
€0z OIQdIN VI 1340 SYAOH FZ SV N3 SVIAIIN SYIMVEOH SIAVYAISNILNI




PLOZIL0ILT {X/0) % u» safeusalod sOSS ap BIPAW B} A soueloy safeiusoiod SO ap 2oldy] UOIOBIASSP B BIUR jUAIDND |8 $8 (0;) UDIDBHEA Sp 8JUSI0Y300 |]

oL'o 01'0 a1'o 80'0 80'0 90'0 20'0 200 200 (%) "2eA 900

06'st 0zZz  eb'sl sL'0y  68'sz 960K 16'eY \6'6¥ 89ty ¢ cueion g,

1e10]. sopeseq  s0.a60 le101 sopesed  solebr [elop sopesag sosebr]  epezen

seiou g - 77 selol zz - bl seloy ¥l - g

wwN.om. gz'c €20 mr_.o gL'0 zZL'0 01’0 800 500 ..@O.dﬁmod 90'0 ..V.0.0. .V.D‘.Q oL’ w0 ._\.N.ho .w..N,O gL'o ZL'0 €20 SE0 &F0 ¥5'c EF'0 B0 s0pol
8Z5'L IS0 40 920 820 940 L0 LD ELO ZVO E40 ZL0 0M0 OO S0 020 810 S0 L0 020 440 €0 /20 GE0 §»'0  Sopesad  sopoy
sze8z 820 ¥20 910 010 zL'0 600 800 S00 100 SO0 900 SO0 PO OFO SO 1Z0 $Z0 940 610 ZE0 vK0 850 /S0 450 suab  sopoy
pOZSL  9¥D 6ED 00 920 6L SL'0 ZL'0 800 000 00 600 8000 00 €10 410 920 920 €20 Z&0 190 90 480 €60 690 3oL z
955 180 860 880 0.0 z¥0 LE0 LZO 12O 220 60 2Z0 L0 810 220 S0 220 920 L0 280 S0 S07 000 0L ZB'E sopesad ¢
peIPL  9¥0 880 0€0 920 610 SL'0 21’0 000 200 00 600 800 00 €10 L1 SZ0 820 220 €80 »e0 .90 980 €60 690 sobn g
BVOSL  TZO 9U0 OM0 B0 200 600 00 500 S0'0 SO0 SO0 00 $OD 200 ©OL'O L0 210 €40 810 120 £80 ¥¥'0  SK0 S0 C maL )
gog'L IS0 O¥'0 ZZ'0 ¥Z'0 @0 9’0 210 ¥L'0 €10 PL0 €10 ZL0 €0 £L0 610 G0 PO 910 1Z'0 020 ST £20  S80 ZE0 sopesad !
£19°EL 220 210 0M0 800 900 K00 ¥0'0 900 800 SO0 SO0 P00 P00 200 LD S0 BLO ¥ BL'O 620 Z¥0 ¥S0 050 S0 sosebi] L

_ {5,) SOMBIOH UQI2BLIBA 3P S9IUIOLS0N _ z ‘epezZ|en
4z IS9|IUED "AUOY _ Z  ISEPRZIED WODN  SZ'%6L Md Si-y  ieisjeue]
Y1014V 13L0H upioeIqOd JININYINETA todiy vOyIvN  CEldUIAOLH

S3J0243IIN ‘|iq

[ensusyy sopepien  :sojeq ap odi] 0-Lp-3  :uopdEysy I vt R

LI R
[r— et YA

€0 OIJ3N vid 1340 SYHOH #Z SVT N3 SVIQdIN SYIIVHOH SIAVAISNILNI




210210/ Z {x/D) "% us saleuaniod sose ap Elpaw | A soueloy selejusaiod sof ap EOId]} UOIDRIASSP B] S1US SJUBI00S |3 §3 (84) UGIDRLEA 3P 2JUSN0LS0D [

9920t 89'L ¥Z'C s8E'C 9l'v LB'Y 9T LE'S S¥'S 89S 98'S LL'D 199 0L 1TL S¥'® BF8 I¥'9 00't z.'0 eg'n Lg'c BEC 290 ZL'L {Elel sopal

826°1 .w.o._.r ¥Z'L LLL gL'z o8z zZ¥'e Oy 28'F .mr.m 85% 089S mm_.m .mwﬁ TR'E L0V PE'E LE'L L0 ST SHL ¥O'L 880 mmd.mm.c woumwmm. m.o._oﬁ.
s7e'8z ZI'L LT OS'E 0S¥ 2M'S BE'S OFS 1SS 2LS €09 S0 668 86'9 0L L€' £'8 I¥'S 28 650 820 920 SEC 090 £1'L so:eB  sopoy
pozSL 2L 8§} 99T O%E 9L LS WS LE'S 19§ Z'S 029 189 SvL 8L 0001 ¥POL 282 ZEL ¥T0 600 800 ZL'0 20 80 oL 2
955 0 9TL 86l 9DE Z¥'e 96t 89 bO'S 98y 628 60'8 LB CELL 6¥'CL 6L BLL 0L G0 BL'0 810 000 810 ei's  sopessd z
¥Eg7L €L 19'h 06T 98'C 287 LIS 9L'S 02’9 L9 oL 89 186 Zv0L 8SL 871 £Z0 B0C 800 ZL'0 20 890 soebl 2
6¥0°5L  ¥E'T 06T €6 €67 BL'S LS 28 09 SIS LB'S £0% 199 p'0 19 88'9 259 99'S 697 6L €90 £90 $9'D 00 89l (ejoL L
sog' ST'L 'L 06 ZVZ LT bYe 8Lb ve¥ £L'S 6% GE'S ZG'e S0 vEL 916 ZL9 1L v9'S gt 88l 68l STzl Sz sopesad 1
CL0°EL T S0t EL Ly ev's 19's 09's OLS 2R 68'C 60'S 6C'C 099 6V9 890 0E'9 LEG 66T 280 080 §F0 650 /80 TLL sosefi] L

_ soueIOH salejuaiod _ z lepezjen
' ziz  ISOLLED AUGH z :sepezjen ‘Wi sz'eeL Md Sy ieaspauen
VI0LHVY 12L0H ‘uglag|qod F1ININVINGTDA todi YOVIVIN  FBIDUIADIH

S3J00131[A eIg e s

|[ensus|y sopepres  :sojeq ap odi) O-Ly-3  uoideys3 oimicise | vNvisaag

SR GNYIIBOD

€10z OIJ3N VId 1340 SYHOH ¥ SV Nd SYIA3IN SVIYVHOH S2AVAISNILNI



YLOZONT (%/D) "% ue safejuaciod sose 8p Bipaly B A soMeloy seielueiod 50| 3P eSId] UQISBIASSR B] 3JJUS S1UBID00 |2 58 (%) UQIDEIEA 3P BIUSDIS03 |3

£2'0 gL'o ¥2°0 £0'0 ¥0'0 £0°0 400 400 200 (%) 1Bp §800

si'EL 0Evl 0L's) SEvs 8Ly L8PS 06'LE  ELUE 67'1e " oueron %

|e1o) sopesad  sosebr |e10] sopesaq  souebig |e10] sopesaqd soieBi  epezen

seicy g - 2z seloy 2z - bl seloy vl - 8

y8108 ZE0 LD LD 210 900 200 800 800 200 00 ¥00 00 900 800 S0 210 810 810 220 LE0 6Y0 S90 bSO 150 lejoL  sopor
€661 .mmd N.to ZED 9Z'0 ¥i'0 L0 ZL'O 800 Eno. o..ﬁo mo,o mw..o.i_o 0M0 ZL0 90 6L TT0 $Z0 920 O¥0 ¥¥0 o0 .mw.o sopesad  scpoL
8182 280 10 6L'0 ZL'O 90'0 00 800 800 600 800 SO0 040 900 800 SL0 21D B0 L0 920 60 90 890 990 850 scief]  sopoy
89T bl 280 £Z'0 LE'C 810 800 010 LD L0 L0 00 900 L0 800 0L'D 610 €20 £20 §20 Z¥0 990 180 &1L et a0 moL  Z
788 €T Y60 65C 8K0 20 910 8L OO 10 B0 810 120 810 £20 20 €40 b0 S0 b0 000 000 000 20 gt sopesad 2
S0LEL 1§D 9270 00 810 800 00 LU0 LG L0 0MO 900 L'0 800 010 610 £20 €20 S0 z¥0 480 620 €L b0 820 sosbl 2
£06'61 £20 L0 LD 00 bOD SO0 900 200 00 900 S0 L0 2000 00 ZL'0 £M0 L1010 070 620 S0 S50 €90 850 oL 1
9zl /0 SE'D 620 €20 S10 210 ZL'O OMO 0L L0 W0 SKD L0 0MD ZL0 10 020 20 pZ'0 920 680 S0 ob0 650 Sopessd P
99v'bL €70 L0 0MC 00 0D SOD 00 800 200 200 S0 L0 L00 800 €10 ¥L0 210 S0 bZ0 ZE'0 0 8s0  bs'0 seo  sob L

_ (%} soueloH UgIoRUIBA ap Sa)UAINYA0T _ 1 ‘epez|eq
Z+Z  iS3IIED AUOD "z sepezjegwinN  SZE)L S oMd S/ey edgjeuen
YI10LdV 1d10H ‘uoidejqod J1ININVINGETA odig vOvYIvIN  ‘Blouiaoid
sansnpr eI : o
lensuspy sopepieA  :SOleq op odif O-Lp-3  uoess " opaosad | vwesiag

LT EenE 7
Syt o

CHiSING. - ONYIIBOD

fioz  OIQ3IN VIA T30 SYAHOH $Z SV N3 SVIT3IN SVYIdVHOH SAAVAISNILNI



PLOZIZONLE {x/0) 9% ua seleyuaniod soss 9p ejpaw B| A sourioy saleluaciod sof op e0pdl) LOIOBIASSP B BIUS SIUBID0D |3 S8 (04) UOIDBLEA ap 21UsI0ac (3

¥8L°0€ 8L’z 8§t BL'P S9G 0L 06'L ¥Y. €02 LS. L£2 98 GT'e 096 L0 8LF €€ 9F'T 00'L LSO 8K0 ©¥0 S50 660 65 =el sopol

£66°) SE'L 98l 9¥Z LPE 29'S 85U £0'8 Z5'® R'G BLL 'R GLL 290 Z9C LES O LS'® 977 0€L 080 §90 020 S50 OU'l sopesad  sopoL
2.1°8¢ ST /9%t ze'v 09§ LWL Ze'L ¥ ¥0L ZYL BEL E5'E vI'g £5'S 96'F RV 8BSt O¥'T 060 9FO mto. Nw“o. ..vw_o 550 z9'} soif  sopol
89Z°¥1 IS, 60 68'F 8'G 'L '8 L9'8 ML SL'% £5'% 06 [TG LCS 09% SrF GL'E UL Y0 410 S10 G610 220 TS0 960 oL z
258 Zr0 1TV 117 TOE SHL 690L £E°0L 6L LG 906 96'6 CE'R Y60 68% 66 ST LZb 950 €10 000 000 000 810 9e'0  sopesad z
sorel e} S6'C S6'C PEL L6 18'® LLL OL8 0SB v eS'v v LVE LM EK0 210 SL0 10 €20 £50 260 somBr ¢
£06°51 087 96'E Orb SPS 820 L0 229 S 180 648 pE's 20 LE'S /86 60E Y0v G0 0§ 280 L0 690 80 5L 91T lezoL L
9TF L 18'L mqm.. Z8e .om‘m Pe'r oY’ gL 659 29 GF9 LFL B.n. £.'9 965 68'S Rf. L0'v s86'Z S2'L ZL 18’0 180 BL'L £gL $0pesSay b
9ev vl 26T Sl 9% 996 €r'9 v'5 B9'9 L¥'9 £5'0 S0 7T 600 ZLG G 00 L6 867 SE'L €40 €40 990 Y80 vl 42T sasebr !

_ SOLEIOH mm.—ﬂzmol_oa _ 1 ‘epezien
Z4z  ISOUED "AUOT . Sz SEpEZIEn WON  SZpEL “d L gy relajalen
YI10LdY 131L0H HUQISB[(O FININYINHIA odiL YOy vy -BI2UlAOLd
sananp :eig . : o
|ensusiy sopepien isojeq ap odi] O-L-3  -uotoelsy . T . cﬁﬂmﬁ_mm Mﬂﬁmwwwww

D ]
WEEELIRD

€10z OIQ3AN VId 1340 SYHOH #2 SV N3 SVIQZIIN SYIMVHOH SIAVAISNILNI



#1L02/.0/12 (/D) "% ue salejusaied sose 2p 2PSW €| A soleloy selelusdiod sof ap eoidl} UGIDBIASSD B} BAUD DJUDIS0D |2 83 (94) UGIDREA 5P SJUSIDYCS |3
110 0L'o ZL'o 960 800 80'0 80'0 80°0 20'0 (9%} "1ep "ja00
0z'el 1072 8.'sl 66'6S 78z glop L'y ar'sr  Shew © oueion %
(B30l sopesad  solebi [ezop sopeseq  solebi] [e10) sopesag  sowebn epezies
seioly g - 2z Seio| Zz - b} SE10q 7| - 8
£LE0g €0 90 020 810 €10 800 0°C 90'C 900 90°0 900 M0 OCC O0M0 910 ZZ0 670 L0 10 820 90 290 950 S0 [0 sopoy
556 6C0 960 €60 920 €20 0Z0 ZLG OMD 910 00 0L0 1Z0 OMO OO LI'0 00 910 BL'0 S70 820 b0 bSO 820 S0 sopesad  SopoL
ogeez IE'0 9T'0 6L'0 Z10 €40 800 L0'0 90'0C 90'0 900 900 €0 S0'C OMO 910 £20 920 ZL'0 020 880 950 040 090 S0 soibr  sopo).
65251 €30 14’0 ¥E'0 620 120 $L'0 L0 800 L00 00 040 SLC BCC EL0 0Z0 820 050 $Z0 €60 290 160 L0 0L $20 fejoL z
195 260 L0'L EL0 8K0 8Y0 ZE0 820 810 ST0 620 10 SZ0 9M0 LVO 0Z0 0Z0 820 zv0 vi0 L6 000 68  zbl LB ‘sopesag z
89l 550 9¥'0 EE0 620 120 PL'O 1D 800 2000 200 010 S0 600 £L0 020 820 L0 bZ0 €560 90 980 60k  00'h 840 soeblT
PPO°SL 2Z0 91’0 00 600 900 €00 SO0 SO0 900 SO0 00 M0 SO0 00 210 S0 610 SL'0 610 SZ0 00 pSO  #hD 90 1210, !
09g'L SE0 080 20 20 020 LZO ELC £10 810 210 10 1Z0 L0 ZL0 800 010 $L'0 610 SZ0 620 OE0 €80 820 Z80 sopesad !
219751 ZZ0 90 0L0 800 900 €00 SO0 90T 90D SO0 00 2O S0 800 20 910 0Z0 SL'0 8L SE0 0§80 €90 8KO 98 s010BI7 1

gLz

(%) soleIOH uoIDBLEA 8D $3]UAIIYI0Y _ rd Bpezjen
Z+Z  iSajuded AuoH z sepezjen WN CZHBL Md gy -elejauen
V1018V 1410H Holse[qog ZUANINVING3d rodi YOVIVIN  CBIOUIAOLY
sanan( teiq
|ensusiy sopepliea :sojeq ap odiy O L3 uoraelsg oo | YNwsiEg

OI3N VIQ 13T SYHOH #2 SV N3 SVIAIIN SYIHVHOH SJAVAISNALNI

G LSarHA

ENNE ML L
i iR

ORUHIEOD




VL0Z/L0/LZ (x/0) "% us saleyuasiod sosa ap elpaw g A soueloy safejusoiod so| ap Boldl) UDIOBIASEE B| BIUS SIUBI000 |3 §3 (04) LUOIDRBLIEA 3P 21UsI3Ya00 |3

ELE0E /'L 8€'Z SPE ZT'v 86'Y EE'S 9ZF ©¥'S YS'S BL'S L' 99'0 80 wLL ¥E'8 8¥'8 089 LE'L £20 6E0 gE0 WO ZL0 2T [el0L  sOpOL

BEB'L VL pE'L ST BZ th. E.w 0y B¥'¥y S0'S 08 mm..m B¥L SO0'® I8 LOOL £26 EFL 8€F €5'T 05')L 880 880 mm...o mw,o sopesad  sopal
09E'se 6L S¥Z ST 8% EV'S SKS SE'S 6KS UGS O8'S 10 190 L0Z 20U £28 r¥® 829 UL L0 IS0 820 860 000 €71 so;ebr]  sopoL
65751 60'h £ ¥6Z 98 08F LL'S 90'S LE'S G¥'G 06'S 229 69 IEL VUL ¥R ibOL Z2L STL 920 010 600 L0 LED 990 1oL z
295 £5'0 890 iYL 6L S8'Z 0Lt SSE LYy OI'v 6% €80 66'9 £ZOL LLLL 2871 940L €2L 21T €5 810 000 810 810 S€0 sopesed 2
8I9¥L 2L oL 00 PE'E €8'v £2'S OM'S SE'S L¥'S S6C LZO £E9 LWL 85L 26 0L ZZ. L2 SZ0 010 600 FL'0  1E0 290 5010617 z
PFO'SL . :._m..wo.m 85'C 65 OL'S 0SS Ob'S .E.m Nw.w. ww.m _,o_o.:wtm .m.mkm.mm‘o 299 9 8'S 697 LZ'L 890 150 190 FLL 6.1 _m.E .r
09E"L 0¥'L ¥S'L 181 12T 2T OPE v0'P B¥% GL'S S8 UG PG €1z 6L z9® 09 0S. LSS 8CE 90T ze' 8Lzl ekl sopesad !
z19°€L Z8'7 BL'E 8L E8% WS OLS 09 S9G 896 OUG v LS9 890 bp'9 z9'9 079 BTG LEZ 660 €50 @v0 290 ZV) 48l soobrl L

_ soueloH salegjuasiod _ Fa repez|en
Z+z  ISI[UIED "AUGD o z ‘SEPRZIED 'WDN  SZWEL " id g/-y  ieisjallen
Y10LldvY 1341L0H ‘ugloelgod ALNINYINHIC todi) YOVIYIN  ‘BIJUIAOILS

sonanm :eig

Bt e] i MR .
. KR S . :
lensuspy sopeples,  1sojeq 9p odiL O-it-3  ruofde3sy L OBERNR T Osiees

v e P S |

Fioe OIOIW VId 13d SYHOH $2Z SV N3 SYIQ3IN SYINVHOH SIAVAISNILNI TR




PL0T/L0/LT (X/0) "% ua saleprooiod £052 p wpalw B A soueloy ssleusoicd so| ap B[dN USIDBIASIP ] SUS SJUSD03 (2 59 (%) UQIDELEA 8P SJUSIE00 [T

0z'0 gL'o 120 %00 $0'0 0'0 50°0 500 500 (%) e, 1300
8Lyl Y2 £L'vl 8s'es £6'Sh 1295 si'ze  £g'se 1918 " oueson %
|e10] sopesad  solebin icite] sopesay  solebi el sopesaq  souebn EREZ|ED)
se0y’g - zz Seloy zz - vl seicy pl - g
.Bm.rm. 920 ¥1'0 vI'0 00 900 90'0 00 60°C WO 800 S0 L0 90°0 500 010 £1'0 ZL'0 bO 0Z0 620 S0 150 050 O¥0 el sopoL
896°) LD 220 €20 ZZ0 K0 W0 L0 OMO sMD WO 0M0 0K0 OLG OMD W0 ZL'0 ZL'0 610 120 £Y0 SKO 150 920 620 sopesag  sopaL
9,562 920 10 pL'0 0D SO'D 0D 800 OMO L0 60C 900 800 200 90'C 0L ¥l ZL'O 90 20 LEC 980 S0 €50 10 soieb]  sopoL
ozLsL 10 ZZ0 220 91D 80D 600 OM'0 VD G OO 200 L0 OO 800 E£1°0 610 910 ZZ0 8£0 80 950 S0 280 290 lejoL z
¥9g 290 78D SO 680 620 10 L0 9L0 €20 L1010 BL'0 8L 2Z0 060 420 OFO LGS0 0L 000 000 000 5L 20 sopesed z
...... 1801 W0 Z2'0 220 S1'0 800 600 ZLC LD OL'O 20'0 LI OMO 60D £1°0 BL0 L0 820 980 140 /S0 90 €80 zo'o  souebr| z
gzvol 610 60'0 800 900 Y00 $O'0 S0'0 BO'C 800 L00 900 900 90C SO0 600 OL'D L0 L0 8L'C £Z0 €80 evo  zv'o zeo oL L
) 20 920 €20 €20 S0 40 'O WO Z0 210 W0 Z10 00 L0 B0 ZL0 ZL'0 020 0Z0 O%0 SKO S0 920 420 sopesagd L
610Gl 610 60°0 600 900 ¥0'0 SO0 £0'0 B8O'0 800 400 8O0 200 900 SO0 600 LG LD ¥LD 120 820 S0 6¥0  #50 ¥EO  sousbi L

_ (%) solBICH ugioBLIEA 3P SAIUAIDGP0Y _ 1 ‘BpEZ|ED
Z4Z  ISOIED "AUOD o T sepezienwON  SZ'bel id Siy  iBISjALIED
Y1014V 13L0H ugloejgoyd JININVINEDd rodi] vovIyw  ‘Eldulaold
SIUIBIA e1g .
[gnsus|y sopepliep  :soleq ap odif C-L¥-3  :uo19€3S3 ommsaaa D ewvasise

oHIENG L ONERBOS

£loz  OI03N VI 130 SYHOH ¥Z S¥1 N3 SVIQAN SYIMVHOH SZIAVAISNILNI




PLOZ/LONT (%/0) o4 us sslmusciod sose 2p wipaw | 4 soLelcy selepuaciod SO 8p 25idl) UOISBIASSP B| aUD SIUSI002 |5 59 (%) LUOIDBLIEA 8 SlUsIala0D |

L85°1E €8T 19t Bl'¥Y Z¥'S PO SEL 9¥L ¥ZL £%. 22 189 .mm.m €4'6 L0 89'% 65t BE'T I0'L PG00 E50 89P0 mm.o. Z0'L 89 jglel sopol

996 ZE'L 81 YZT SIC ST SS9 T 180 L0L USL 698 £0'8 LGS YRS B¥'S L9% LS bZT vl 60 190 990 20t zZ sopesag  SopoL
0562 6C'7 €L 18w IS'S IS0 OVL YL ITL BY'L wiL 899 €29 1S SEv L9 28 8T £6 8Y'0 050 860 850 20 04  soieBr sopoL
0zL's1 28'h EM'E 98'E 29 659 PE'® LWE P08 GZ6 B OSL £5'9 95'S 9% LEP ZL'E 69'L 9¥'0 610 610 L0 §20 250 £0° 1oL 2
o5 W0 L el'7 TLE 950 69 ZZ'6 OL' ££'8 JS'6 0L 289 8E'0 YIS 80 L&'t 08 €80 8L 000 000 000 810 €50  sopessg ¢
bVl S9) 0TS £6'€ 85 L0L €68 YO'B BZ'6 16'8 8L P9 2GS 29 z€% L'E 69L S50 6LC 6L0 910 €20 250 0L soBn 2
ezv ol 167 v0v 9y SE'S 000 bY'O 66'0 0G'G ZS'e 09 05 LL'9 88'S GE'S 66 €O b0t ES'L 980 b0 8,0 160 6vL lzT oL L
£6) 1S 18V €27 e 8'v wI'S Sl'e ST'9 9¥'S SLG 16 GLL 56 LU0 £0D 2 LEW ¥ET ¥6L 62) 980 920 621 1§ sopesag L
BLOGL LR ¥ZP 69% S9'S PO LSO 859 250 €59 09'S 129 £0'9 18'S 82 6% 26 267 661 900 080 120 160 0§ vE% s018617 !

_ SOLIRIOH S3iEepuaaIog _ ) ‘epezien
Z+7  ISOJLLED TAUOD S z 'sepezien ‘NN A C M4 g/-y  elajenen
Y10LHY 13L0H ‘ugioe|qod JLININYINGAd todiy YOYIVIN  TBIOUlAGId
SAUIBIA ‘eig .
[ensus|y sopepiies  :sojeq ap odi] 0-L¥-3  :uolaelsy vﬁmwmﬁ.\rﬁ

L0z OITdiN ¥Id 130 SVHOH $Z SV N3 SVYIQ3IN SYINYHOH S3AVAISNILNI




wLOZILO/LE (x/0} % ua safejuaniod sose ap epaw 2| A soiioy saleuai0d 50| 2P BId]) UDIDBIASSD B| 24U8 S1USIS0D |9 S8 (94) UQIDBLEA 3p SjusioysoD |3

800 8C'0 80'0 ¥0'0 200 +0'0 50'0 20'0 G0'0 {%) zep 180D

850l £z 1791 8w JZ'ez 9Ty o'l ve'sy  2LLb © oueon

[eio), sopesaq  sou9bi (2101 sopeseqd  sossbi] [e10), sopeseg solsBm epezen

seloy § - 22 sei0y 22 - vl SEI0Y bl - §

6LL1€  ZZ0 S0 ZV0 0KO 0M0 Z00 900 900 200 SO0 <0 200 900 800 20 170 120 L0 S10 €20 €60 880  SHO 9E'D oL sopor
£06°L 1E0 620 SE€0 10 610 SO ZL0 L0 EL0 620 OLO L0 800 ZL0 LLO 0M0 L0 L0 910 £20 620 #0080 £80 sopesag  sopoL
908’62 720 90 10 010 QL0 /00 9S00 900 200 900 800 800 00 SO0 210 1Z0 ZZ0 TLO 810 080 BED €40  4b0 80 soebr]  sopoy
8719l SE0 9T0 60 L0 9D €MD 600 0D 60'0 200 ZH'0 TLO 10 800 S40 970 920 L0 080 K0 20 090 690 ST oL z
g6 080 90 090 o0 SE0 §T0 ZZ0 S0 920 K0 410 810 €10 Zi'0 910 0Z0 €20 S0 290 Sg'h 0L 00C 8 O} sopesed ¢
see'sl  SE'0 920 610 SL'0 S10 ZV0 600 200 600 800 T4 £ LLD 800 S10 920 920 L1'0 L0 10 60 190 00 /S50 so;bn g
lzosl 21’0 0D 900 S0'0 SO0 €00 00 SO0 900 SO0 S0'0 S0'D O'D ¥O'D 600 €10 SL0 OL0 €0 LZ0 620 GEO 680 0E0 BoL g
€267 €80 520 Z€0 820 0Z0 810 $:0 L0 ZL'0 SZ0 €0 ZL0 600 $10 LL0 010 00 ¥L'0 81’0 1Z0 820 Z¥0 080 080 sopesad. 3
88Z¢L  9KD LI 900 SO0 SO0 €00 P00 900 900 90D 900 SO0 00 00 900 L0 90 00 91’0 820 SE0 0¥0  zv0 O0E0 s0sa61 :

] (%) SOLEIOH UGLIELIEN 3P SEJUSIOYa0] | Tz :epezeg
747 SS|LUED "AUOD . z isepezjes "wny GT'veL C O d L gy tessjalen
VI0LdY 13LOH :uoloe[qod  3INTANVINYI rodi VOV iBlouAoIg

saUIBIA ‘eIQ

L N 30 VINvdsa ag
e YA ONEEE0D |

|ensusyy sopepies,  iSs0)eg 2p odl] 0-l+3 :uolzelsg
€10z OId3N VIG 13d SYHOH vZ SV N3 SYIQ3N SYIMVHOH SIAVYAISNILNI




v LOZ/ONE {x/D) "% ue saleyusoiod sosa ap Epaw 2| A soueioy se{epuaniod 50} 8p BAldI} UOIDBIASED EB] S4US 2UBIN03 |3 53 {%) ugIoBIIEA AR BIUSICYE0D T

6.L71E e0'z ¥2'T Z8't BS¥ ZEG TGS TS'S PSS 58’6 6.6 B0'0 0S'9 589 699 I9 13 .mm_m €8t ¥.'0 T¥'0 §e'0 S¥0 B0 8Tl [ejeL  sopay

£06't S6'C 1€ Gl 0L'Z €9Z 9TE OM'v Z9% ¥5'Y OM'S €LC b0 0SB 86'® €6'6 SE'8 OSL 29 897 89'L 00'L 680 00°h SO'L sopesad  sopoy,
998°62 60'Z m.mhm 207 Si'v 0SS 99 Le's L0 KE,_m €9°C LL'G P9 99 59 ESL LAY .E.m. ww.r.a_o m.m_o 0E'0 Z¥'0 S0 BTL sosaby m.ouﬁ
8y1°9L PEL ST BYE DFF EES 296 'S 095 69 26 €29 8L oLz 08'8 TS 12’9 oML 220 L0 aL'e S0 €80 120 0 @ g
£1S 730 180 OVl [2Z BLZ 28T 6Lt ¥ev 88 $2G 829 £L'% PE'LL bL'ZL DE'0L 86'9 26 TS0 L1010 000 410 SE0 sopesag 2
Sog'Sk  IS'h 817 ST 8¥b Z¥'S 19T ZS'6 456 TLG 466 €29 1L ¥6'9 S8 8E'8 029 S1'L 820 WO 0L'0 G0 £80 Z20 sousby z
lzgGl T i€t 9Z% 6L SE'S 1S°C 8S'S 09 L0 SO PEC 220 S¥'S JZ9 L9 S 97 66T ZZ'L 2.0 090 940 1ZL 98 TR
£78 il 1§l 6L 0T IST STC 0% 69 66 O0'G k'S SE'9 BYL L0® 69'8 768 L¥. 198 Sg't 427 GEL Lzl Sl 9gl sopesag !
692°FL 98'7 SSE 1G'v SO'S 89S 2LG Z.C 89'C J9G LSS 66'C 029 989 L9 60 685 S0'6 vZ'z 00'h [S'0 280 1O 02 16D soisBiy L

soueloH salejuasioy z :epezjen
Z+Z  1SO[LIEY *AUOD z isepezjes "wnN CZ'EL Md S/-y :elalalen
YIOLYVY1d1l0H :uoe|qod JININVINGIL odeg. YOy v (BlautAold
SBUIBIA reig N
|[ensus|y SOpEPIEA :sojeq ap odil O-LFg uovesg | oNBNDisGT ¥NVESII

T OBESINI sefagon g

D e L eiehs S

€10z OIdaN vIQ 7130 SYYUOH ¥2 SYT N3 SYIA3N SYIHVYHOH SIAVAISNALNI e



YLOTIZOILT {X/0) "% ua sslmusatcd sosa ap BlpaW B| A soueloy safejusciod so| 2p Boid]) UOIIRIASSP B] 3448 SRID[20D |8 52 (34) UOIDBNEA 9P BIUAIOYA0S |3
FANG L0'0 210 €0°C 80°C £0'0 i0°0 00 80'0 (%) “lep J200
yo'8l ze0z €641 086k  viZ¥  Z2'0§ s0'z8  pSE pELE Y oueion w
€10 sopesaq 80195 2oL sopesagq  sousBi [e10L sopesaq scioblr]  epezien
seioy g - 2z se10y 72 - bl seloy rl - g
 eavor 270 TV'0 S0 V0 00 L0C 600 600 600 60D 8C'C OO 600 60'0 0K L0 O0M0 €40 940 610 820 S€0 80 620 oL sopor
666 9z'0 7z'0 €20 020 910 SL'0 S0 SK'D L0 EMD €10 L0 S0 SL0 ZLC b0 610 §Z0 €20 620 S20 080 9Z0 520 sopesad  sopoL
L2 220 zI'0 SK'O ZVO 800 0D 60'0 600 OL'0 0L0 800 0M0 600 600 OLG LL'D L0 E0 80 0Z'0 080 9€0 90 620 so1f]  sopor
LETOL ¥E'0 L0 $20 L0 10 0MD 210 ZVO 210 ZV0 O0M0 210 ZL0 S0 ELC LM 910 220 €0 L0 050 ¥60 P80 S0 rejoL z
oz 10 S0 BP0 WE0 080 220 520 20 920 220 1Z'0 zZ0 /Z0 820 620 OF0 €90 261 000 000 000 9L'h bl 040 sopesad z
pLE0L S0 LD PZ0 L0 WO L0 ZV0 210 210 ZL0 010 Z0 210 €10 €10 4O €20 160 ZE0 K0 S§0 S0 €0 sosabn z
LE6FL LMD 800 600 L0'0 90D SO'0 L0'C 800 S0'0 800 2000 600 200 00 800 800 600 €10 910 020 620 €£0 080 rz¢ (el }
£v2 820 220 HZT0 1Z'0 0Z0 6L'0 BL'C SL'0 OO SI'0 HL'O S0 210 KD €10 G0 2150 /20 20 LE'0 L20 080 [Z0 080 sopesag )
P8LbL A0 800 600 L0'0 900 900 80'C 800 600 600 Z00 600 80°0 00 600 80°0 010 €10 810 LZ0 0E0 PEQ  LED $Z0 s018BrT 1

£L0e

o) SOTEION WOTOeHEN 3P SSTU00 | 1 epezen
74z 1SO[UIRD ‘AUOT b4 :sepezjen WBN @ SZHEL Md gy leislanen
YI10LdVY 13.L0OH -uglae|qod AININVING3d rodig YOVIYIN  -BIOUIAOE]
opegeg ®l1g .
{ensuapy sopepien :sojeq) ap odi), O-Lp-3  tuotdelsy . ovzwto."_ gl ”.4%5_&.3_...

OIG3N YIA 730 SYHOH ¥Z SV N3 SYIdAIN SYI4VHOH S3AVAISNILN!

ORELHNG: | ONENEOD




PLOTILOIT {(x/0) "o us saleluanled sose ep BipaW e A soueioy safejusaod o] ap ea1dl) UGIIRIASIP B S1US SJUD|S0D |2 58 (94} UGIDBIIEA 8D SIUSIDS00 |

985°5¢ 86'C Z¥'v €Y §.'¢ 9E'9 vL'O [9'9 §5'0 ZE'9 89’0 68'9 ZL'¢ EE'G #¢'S SO0'® £8'Z 0L'T B0'F B0 080 L0 LO'L  Z9) BEE 2j0] sopoL

666 0Lz 0z OL'S 00F 0%% LES OO 0D L9 LZ'9 LS9 LE'® Le9 L8 16§ 1SS 00 0Lz 0L OFL ObS 08l 08 08') sopesag  sopoL
0L5vz L0'C 677 06% 28'S £¥'0 08'0 0'9 IS0 OE'9 049 69 LLe ZE9 LTS 96T EL7 Z0% 20 S0 820 20 SOl 99 2T soiebr]  sopaL
1E90L vz By 88'v g9 869 LG'L SEL 60 089 6SL B9L O0¥L ¥LD €S 8GE 607 98 IS0 SE'0 80 4E0 S50 80 621 jejoL z
o¥z 2Tl S9T SZ'E v 609G 050z TLL ¥S8 ZLL bE'E bER SL'S 0% 89'r SZ€ €9 L¥0 000 000 000 L0 b0 ZZh sopesad z
PIE 0L PPZ E¥'Y 26 L2'9 L0 ESL SEU 60L L9 95 19 8L ZU'O OL'S 95E S0T 98l 09D S€0 SE0 €0 S50 0Ll 08 ‘soreBr] z
[E6VL  ISE £¥'v 0B Zv¥'S 26T BL'O BL'G L1 /6 910 S0 £Z's S0'8 266 eev See z97 ev'h Ol ZvL 90 ev'L 60z €87 oL |
chs 627 697 9BT OGE bb¥ S8¥ 2GS ZGG 619 65 900 oG BI'O 900 ££' 900 lSb 09T el Sl SLL z9h Sz 20T sopesad !
eyl ev'e 267 68 0SS 000 [Z'0 £C'8 029 96 020 GEO €29 Z0'0 62'C BZ¥ 126 05T Ol 0L 60°h €0 Z¥h 907 oz soleb L

_ solseloH salejusaziod _ L ‘epezje)
7+Z  IS9lIBD "AUOYH . Z :sepezjes "Wny 6Zv6L Md g/-y  elgjauen
Y1018V 1310H ‘uglae[qod A LNINVINE3C H=CINR YOVIYIN  SEIQUIAOL
opeges Bl
|ensua|y SOPEpPHEA :so)je(] 8p odiL O-ip-3  uolesy mruwﬁm.. Mﬁmﬁ%m

e vy

Tio¢ OlU3aW VI 130 SYYOH #Z S¥1 N3 SYIQIN SYINVYHOH SIAVAISNILNI | TR




x/0) "% us s3leuaniod sose =p mipaw Bl A soueioy ssfejuaniod sof ap eady UoREINSSP 8] 2jUa SJUB00 |2 52 (3,) UIDELEA 20 SUSIGLA0D [T
FLOC/LOIT 1} ug

1o £0'0 zL'o #0'0 800 ¥0'0 €0°0 50'0 €0'0 (%) 1en 90D

po'ol ge'6z gL'ol L§'st 0908 CL'ow $8'u€  z0'0y  22'S ¢ oneon g

(e10) sopeseq  soueby 101 sopesag  souebi |e1o sopessd4  soefl]  epezjen

sei0y 8 - ¢2 se1oy 2z - ) seloy pl - 8

9,852 10 TV0 600 [0'0 900 900 60°0 800 OL0 S0 SO0 €00 $0'0 SO0 80C 600 L0 K0 bLO 810 020 420 $20 $2°0 oL sopor
146 €0 0Z0 €20 L0 120 ZL'0 810 810 S0 9L0 SL'0 0LO ZL'0 €40 SLC Z1'0 20 0Z0 £20 640 20 ST0  SZ0 920 sopesad  sopor
589'72 PO ZU'D B0'0 100 90'0 L0 600 60'C CL'0 8O0 SO0 €00 00 900 800 600 L0 110 910 ZZ'0 €20 080 620 920 © sossBr sopor
- 720 020 GL'0 210 800 LD ZL0 L0 EM0 L0 Z00 SO0 900 600 z1G 20 910 8L'0 SZ0 €80 880 €0 0 ec0  moL |z
bz 850 90 S0 160 EE0 PED PED ES0 OE0 OZ0 £20 810 Z20 020 SZ0 .20 JZ0 90 Z9'0 €80 68 bl'L  z'h 890 sopesad 2
poe'LL 20 0Z0 L0 ZV0 800 L0 ZL0 L0 £M0 LD 00 SO0 900 600 ZLG zL0 OL'0 910 920 €80 J80 €50 €40 0 smsbr 7
95TFL L0 80D 500 P00 $O0 $00 900 L0 200 400 SO0 €00 b00 SO0 900 400 60T 610 120 8T0 920 120 gL 1
bzl €80 270 ¥20 BLO €20 810 BL0 410 810 120 LU0 510 40 PO bLO EVD £10 BLO STO 0z0 S20 [Z0 /20 620 sopessg L
BLSE! W0 800 SO0 00 Y00 SO0 90C LO0 80'0 900 SO €00 $0'0 SO0 SO0 8O'C 60D OL'0 SL0 €20 20 080 iZ0 220 5012617 L

_ (%) soueIOH oloBLIEA 3P S3IUIIYI0D _ 2 ‘epezijen
‘Z+z  iSeMIED ‘AUOD z  :sepezjeg ‘wnN STF6L Md YR T L)
VI0LYY 1310H ‘ugraelgod FININVINYI todi) YOVIvIN  -BlaulAolg

opeges ‘el

P ey v
L A TWE]

fensu2jy sopepiien  rsojeq 9p odiy O-lp-3  uopmsy ensean o SiEaes
B P et IR o

€102  OIJ3N VIA T30 SYHOH ¥7 SY1 N3 SYIQ3N SYIHVHOH SIAVAISNILNI T,




FLOC/L0/1E

9.8°5¢
L6
588'%T

G011

¥S'T

¥SL

85'C

L6'}

XAl

€6}

¥o'c

99’1

gl'e

ge'e

¥8'L
e

08'Z

g0e

26T

£L'¢

£6°L

£9'E

5y
gL'

19'%

Sty

e}
vy
L8
€6°L

L'¥

6E'S

L6'T
BY'S
99'g

69'C

LS

¥0'9

are ee'e
1@ L09
o
®Y 15
259 L£'9
8% LS
057 69°¢
s 28

28’6

o'y
28'G

£0'9

6%

50'9

59's
L'y

£2'6

ze's
oSt

99'g

19'S

Z6'¥
B9'S
\lm.m.
zy'y

$9'4

25

0S'y

9g's

15's

Z6'y

mw_.m:,

£5's

A dd

65'S

ze'e

12'%

04'9

iz

vL'G

cL'e
'y

6L'9

(x/D} ‘9% ue sefeyuadiod sosa ap elpawl g A sourioy selejuaciod SO ap B0Id)) UDISBIASSP B S1US jUaIoeD |8 S8 (o) UQIDeeA ap ajalolaos |3

T
ZL's

FA2

oz
os'e
e

e

85'%

#9'9

85'L

€45

£9'2

0L'e

pe'e

LL'g

85’0

/8%

649

g2

55'g

8e's

ac'sL

9e's

£¥'6

1B'g

ge'o

G6'G

5e's

60'8

$T'S

s

20'6

oL's

184

20’

8.'¢

'
79'c
LE'E

95'g

ng'e

'y
182

Z6'e

06'0
a1’ zz's e6'e
oLT ov'L 8.0
YE'T Y60 070
8y o'z £zl
627 160 9E0
ovS ST LEL
8L 7Z9 6%
o'e z6L 2zl

190

05z
£
Z2'0
LG

zzZ'0

£6'0

LE'E

6L'0

LEL

#9°L

0E't

£2'0

L'0
€20
wm..r
LB'2

L'

28'%

.
6L
by
£T')

Se'L

¥'e

£a'l

Br'e

|Blol  sopoL
SOpESad  SOpOL
sosebi]  sopoy
i) z
SOPBSaY z
mEmm_._ z
- _Eo._.. ._‘
SOpES2d L
sossfin L

iz

soLeIOH salejuadioy _ z epez[esn

Z+Z  ISO[IIED "AUOD z SEPEZ[ED "WNN SZ'vE ) Md g/ BI8}alED

Y1014V 13.L0OH ‘uolaejqod JININVINHTA todig VOVTYIN  -EIDUIAOLd
opeqes el L : M
: d -L¥-3 - OuNEOE AT NS G 8
[ensusiy sopepliep,  :sojeq ap odi) O-ly-3  uoldmsy SERNE . SNRES %

OOV V1A 130 SYHOH $7 SV N3 SYIGIW SYINVEOH S3AVAISNILNI




¥LOZ/LONT {x/Q) ‘95 ua saleusosod soss ap epal g| A soueloy salejusciod so| ap BN UGIDBIASSD B] 2UP SJUSD0T |3 57 (%) UDIDBLEA 3P ejuaiDyaos |3

8L'0 L' 8L'0 £0°0 90'0 £0'0 80°0 800 600 (%) en y200

rL'6l LLE Y0'BL 0.'2§ €L'os 08'es oL'sz gl‘ge aL'gzg r QUBICH %

[E10L sopessd  socieBn (e1o] sopesaq  $04sBq 1E10] sopessq soisbil epeze)

SEIOV § - 72 SEIoU 2z - bl seloy vl - 8

07522 70 0Z0 1Z0 'O 900 00 M0 S0 €40 L0 €10 00 L0 600 600 0L'0 zi'D zi'0 SL'0 810 S0 080 ED 120 (el sopol
092 ZE0 $Z0 20 PO 80 120 LMD 940 020 L0 ¥LO 6K0 80 LZO0 B0 020 820 620 /20 20 SE0 60 €50 970 sopesad  sopop
9L zz 920 020 ZZO S0 900 0M0 ZVO EMGC €40 L0 €10 00 L0 600 600 OL0 ZV'0 ZV0 L0 020 SZ0 080 E0 1z0 soieBr  sopoy,
9816 0¥0 €0 LED 020 600 b0 90 10 60 S1D 810 L0 $L0 S0 ¥L0 S0 810 0Z0 20 080 680 o 40 zed  moL 2
gl 160 $5'0 BS'0 ¥ZO 080 LE'D 620 620 SED 6S0 £60 2C0 LSO SKO S0 SS0 L& 60 120 000 000 000 Ol 2oL  sopesag z
996' 050 0F0 €0 020 600 'O L0 LMD LD SLD 810 PLC PO S0 KLU0 GL'0 80 020 820 080 K0 s¥0  i¥0 zeo  soebn 2
69LEL 170 L0 pLO 600 PO'0 BOD 60'0 LLO OL'O 600 L0 800 600 100 200 00 OL'D ZL'0 B0 0Z0 S2'0 0eD 20 sl [elL )
68g 280 $20 0Z0 810 020 80 8LD 90 0Z0 6L0 ZL'0 120 910 ZZ0 810 0Z0 /20 LEO 180 SZ0 180 €50 €40 620 sopesag :
0LL°EL 220 vI'0 vL'0 600 PO SO0 OMO L0 OLO OLO LL'O 600 60°0 200 800 800 L0 ZL'0 @10 zZ0 920 0§D 820 80 ¢ solbr1 1

_ A_x;.motm._ox ugIoeLIEA 3P SANUIIIYS0) : _ 1 lepezjen
ze7  1SO|ILIBD "AUGY . o z . “mwvmw_mo..i_.._z. SZ'PEL Md gy selejalen
YI0LEVY 13.L0H Huotoe|qod ALININVINGS tody) vOYIvIY  -Bloutaolg

oBuiwog eig NIRRT : .

|ensusy SODEPIBA :sojeq ap odi] Q=iy-J :u0IZE)}ST ‘,.H‘."_é;,,? im. owmwwﬁm Mﬂﬂm%wm &

Rembarw L TR 5

Fioz OIQ3AW VIA 1340 SYHOH #Z SY1 N3 SYIGAN SYIMVHOH STAVAISNILNI R



PLOZ/LO/LE {x/D) "% ue saleusniod SCsa 8P BIPAW €] A SOUEIOY safejuaniod o] ap e} UGiSlAsap B 31U 3jUBISOD [ $3 (%) UQIDRMEA 3P SIUaIDHR0D |3

02522 a7 66T TS z8'9 T8 8L TZL O¥9 65 LS S¥'9 Tr'9 0SS €2 S 28T L6 £Vl 690 660 86C S€L  ZLZ €87 I®OL  sopol
092 €97 EY EL'S S¥'S LL'G [6'9 SO LLO GFO 9IS 095 6E'C bV bbbV SSE £9T LMZ 6L L1 GvL 281 851 6L sopesag  sopoy.
ol zz o7 §5'€ ZV'S £E'9 98L 00 SZ. BE'0 935G 65 SY9 P9 26T T 1ZE LTT SEL 0L 98'0 980 /6D S£t  ¥L'T 26T soeb]  sopoL
C9eks 02T S8'S eSS €0'8 vG'6 ¥E'S 078 S0 SSC L@ 899 029 wrC St 287 0§ 6T 450 o0 640 8r0 LU0 Sl 1T TR
o9t 88'L L't €96 €1'8 5.'8 8L'S S’ 8E'6 0. €Y% 88D B88'9 00'S SL'f EL'E 99 €90 £90 €90 000 000 000 €90 §Z1  sopessd z
9962 177 s8't BY'S vO'E LS'6 SO BL'R 1J'O 26'S T8 889 I8'9 S¥'S SLE LST 150 80 820 S8 TrT 50196/ z
BOLEL TVt 80T 89F L0 890 S8'0 J8'9 L1'8 Z9S PG L' bL'S S5 SSY CLE S8 e¥Z LEL 12 LEh el €40 IeT et mlL L
696 68T 'y 60'G WS LL'9 8Z® LS ¥E'S 829 8X'S C¥S 605 Sl SU7 GU% L0F O0E ST 887 0T OLL €51 0L WT sopesad 1
0LVEL pI'E 0% .8'% L0’ 09 88'0 18'9 L1 09'G ST 020 81’ JSS Sy 8Y'E 087 6EZ O¥L S1'L 8T 62 €41 ST O8E soB] L

_ wo_,_m.,o_._‘mm_‘ﬁrwu‘_om w 1 :epezje)
" z47  iS9UIED "AUOD 'z sepezjes "WON  GZpEL ©iyd | gy ielsjauen
Y10LdY 13.L0OH ‘uotdejgqod FININYINEIL 0di) YOVIVIN - FEISUIAGA]

oBuuog H:I(q

ey w1
ARG O SR

£k

 NENORIG L YRWSE G O
CCREESINGE - ONNIROD

|lensuapy sopepiga  1Sojeq] ap odi] O-Lp-3 uoldelsy
€l0c  OIQ3N vIA 7130 SYHOH ¥Z SV N3 SYIQZIN SYIYVHOH S3AavalSNILNI




¥LOZ/L0LT (%/0) "% ue safejusniod sosa 3p eipsw el £ souEI0Y safeiusolod 50] Bp BOId] UOKBINSOP B| 2US BUSI0D |3 53 (%) UDIOBLEA Sp SIUEIOS00 |3
zZL'0 600 £1'0 80°0 900 900 #0'0 50'0 800 (%) Jen "jo00
=y 99'07 Le'sL zo'ey \Z'or  68'p R pl'ge 08'se © oueon 5
[e1c]  sopesed  Scieb re1or sopesad  scJeBl [B10] sopesag  soebrp epezen
selol g - zz se10y 27 - 7l Seloy v} -
s 1Z0 610 'O B0 SO0 OLD L0 ZV0 00 600 800 900 L0 60 010 EM0 010 L0 PG 810 020 050 220 210  leloL  sopoy,
629 180 €20 €20 10 810 1D 810 60 120 M0 G0 410 OL'0 S0 LG 020 91D 08D LED 820 620 980 980 ZE sopessd  SopoL
951z 220 BL0 LG 600 200 00 Z1'0 ZL'D 0M0 600 90'0 900 00 B0 0L EVO L0 L0 S0 020 120 ZE0 420 L1 soieb]  sopoL
8126 ¥E'0 620 020 V0 0L0 SL'0 210 91’0 SKO TLVO 8000 600 LG EL0 S0 1Z'C 91D 020 920 S8 LEO b0 €50 420 oLz
9g1 L1 890 BY0 OFO0 SY0 SE0 220 Y0 SE0 SE0 LED 820 20 S6D o0 60 950 080 000 000 000 000 90 820 sopesag z
Zve 60 620 1Z0 ZV0 00 S0 210 910 S0 €40 800 600 L0 EL'D S0 220 910 020 920 E60 €60 8r0 £5'0 420 suebn
6¥6Zh [0 €10 600 00 SO0 200 800 600 800 00 SO0 00 SO0 200 80°0 0L'0 600 0L'0 ¥b'0 810 120 620 420 510 oL L
oes 050 220 $20 810 iZ0 020 020 8L0 SO 120 60 ZZ0 220 410 810 120 210 820 Y80 20 620 860 480 €0 sopesad 1
20z V0 10 OL'0 200 SO0 00 600 800 80D 20D S0'0 ¥0'0 SO0 200 60'0 CL'O 60D L0 S0 020 220 LED 20 510 501617 1

clpoz

(%) SoLIEIOH UOIJBLIEA ap SIJUIEDY207) _ z ‘epezien
g+ iS9IMIED "AUOD 'z sepezlen WON  SZ'vel Did gy ieiajele)
YTOLHVY 13L0H ‘ualagjqod JININVINGSd todi) YOVIYIN  TBRUIAOGLG
oBuiuog =M1 e =
lensusyy sopeplien,  isojeq ap odiy Ob-3 iuonelsy gy %ﬁmww 2

OId3N VI "13d SYYOH ¥2 SV N3 SYIA3IN SYIHYHOH S3QVAISNILNI

CHHTLSANGS

iz L LT St
WENAT PRI



YLOZILOLE {x/0) "9 us safejuediad scse ap elpew & £ soueloy sslejuaniod eo] ap eoldp UQIDBIASSP B| S1UB SIUSI0S [a 53 (94) UCISELIEA 3D 2)UsDyR00 13

oreez €97 09t 6% 600 10'Z §8'9 ZE'9 wL'S SE'S 6T9 0L ¥5L 269 €8S 8.t I8E €T 25} 96'C SLC 180 mo._.. 89y vz B0l sopol

6.9 0%z 89t ew't [z 8% SIS 69C 69 0SS L0S 98 0TS 68 52§ OC'C 89S L0'G €8 S9T L1 90T 29 i 4l sopesad  $0poL
sz Z9'z B9't LO'S SL'9 804 169 PE'8 €4S S2'S pE'9 LB .E.E. wmmm LE'G  €L'C .Nm_m €L'Z S¥'L 180 LL'C LLC ¥DL . 99'L £¥'Z solsbl]  sopol
gZ6  v0Z ST TS €99 S8 2L 8L'Q Z8'S 026 vL9 928 898 6G. STS YE'E 087 LSl 620 O¥0 20 980 S50 200 2. JejoL z
9gl iYL vET I¥P SIS 88'S SEU 6. SE. 290 88'S S @R Z8'% 799 99t v'h  1Z'E Y0 000 00'C 000 ¥LO b sopesad ¢
[ZV6 S0 6TE TS 98’ 918 pLL 10 186 8L'G SL9 1L €T's €E't 2T 95') £80 SE0 S50 €0'% 9Ll Csomb ¢
6v6ZL SO Z&'E 08 9§ 1Z9 €29 000 89T S¥'S 86 799 829 vFO 'S 60 KT 897 461 el b0l £UL £V 0bZ ez eoL 4
0£s T 9T Lt 9F'E 5% 2Lt 99S 99'S B0 ZLY SLY ¥EY 606 99%S 99'c zv'9 S9's £5'v 1T 02T SYT 69 01 69l sopesag L
0771 S0t 28t ¥8' £O'S 629 050 L0'G [9G IKFG €00 ZLO 069 050 BE'S Z0% 226 997 98'L £2'L 660 L0 OVl 217 26% solebr] |

_ SOMRIOH mm.-ﬁ.:mu..om ~ z :epezien
Z+?  ISB[IIBY "ALOAY S z  :sepezjen -woN 5Z'76L Md Sy edjRuen
Y10LHVY T3L0H ‘UQIEIQOd JININVINEZd odiy vOVIviN  -BlulAolg

obupueg erg

jEnsuspy SOpPERIEA isojeq ap odi) O-Lp-3  tuoloelsy o .w%m.‘.,_ovmm. . .,mﬂm%mwm_. s

R DT T AV Y

£10Z  OIQ3W VId 730 SYHOH v2 SV1 N3 SYIQIN SYINVHOH SIAVAISNILNI eR———



PLOZ/LOALE {x/0) "% us salejusoiod sose 2p BpawW e A soueroy salejuasied so| ap eaidi} UGISRIASSD B 21US BIUBID0D j@ S8 (0%} LQIDELEA 2D SJUAIDYS0D [T

Lz'o £1'0 zZ'0 £0'0 50'0 70'0 900 £0'0 900 (%) 1ep 4200
L9'EL LE'PL z9'cl Z0'%s  0i'uF  ov'vs lg'Ze  66°.8  T6'LE T
e10L sopesad  50J8B[7 [e1aL sopessd  soi9b |E10), sopesed  solsBrp  epezen
seloy 8 - zz seloy zz - vl selo] vl - 8
61108 080 910 L0 TVO 00 BO'C 800 60 800 00 900 L0 00 BOD €40 910 L0 810 120 080 8¥0 £90 090 ¥50 [el0L  sopor
956l V0 LE'0 620 LE0 K0 ZV'0 ZLO OMD ZV0 00 0L'0 20 L0 ZUG 210 ¥ 940 020 S0 S0 460 PO £60 480 sopesad  SOpOL
602'52 0E0 910 L0 LD Z0'0 80D 60'0 60'C 600 900 900 00 00 600 #L'D 10 80 020 ST0 Z€0 150 990 290 S0 so;ab]  sopop
1T hl ¥D ST LZ0 L0 OMO WO WO WO L0 010 800 0MO0 600 L0 10 €20 €20 $€0 PO L§0 080 91'h 80 020 ejoL z
0¥ 95'L 08'0 BG'0 KD ZZD 6LD B0 BLC 020 2L0 SL'0 6L'0 BL'0 €20 220 ¥€0 L¥0 260 000 000 000 000 £8'h Sb') sopessd z
 ggoel 40 G20 220 LU0 OMO O WD L0 L0 0L0 80°0 0L'0 600 L0 810 €20 £20 €0 1 Z80 9Ll L0 690 s01851 z
56 bZ0 W0 L0 00 SO0 900 200 00 200 80'0 900 Z0'0 900 800 Li'0 Zi0 0§50 V0 €50 ev0 90 EoL L
20v'1 L0 620 20 (20 SK0 LD EL0 L0 210 L0 LD Z10 ZV0 ZK0 210 FL0 210 170 680 LE0 1€0 620 sopesad L
9ES bl »20 L0 LD 00 SO0 900 00 800 80D 400 900 00 900 600 LD €10 910 210 Cevo 950 150 80 5018611 '

_ (%) soueloY uOIDBLEA 3P SaIUAIDY20Y) _ I IBpeZIED
Cze7  15941BD "AUOD Sz sepezpen "wWNN G796 Md gy teislalen
Y10LdY 1310H ‘HOIDR|q0d JININYNGIA todiy, YOVIVIN  ‘BISUIAGLH
se[qelogen] Bl o .
[Ensusyy sopepyes  :sojeq 9p odr O-lt-3  :uolopsy T opaciaat - wnvesiag

RISt . ONYZBOD: .

ALY e T

€10  OlQ3W VId 130 SVHOH ¥Z SV N3 SVIQ3IN SYINVHOH SIAVAISNALNI rem—



PLOZILOILE (x/Q) "% ua saleusoicd sosa ap elpaw | 4 sclieloy safejusaiod S0 3p 2ol UQISBIASIR B SUS SIUSIDOD 10 53 (%) UDIDBUEA 3P SIU3I9S00 [J

SIL'0E 0Lz WYE 90F OS'S S99 287 L OLL 69L O¥L S8 S2'9 LLG OGS J9 2L €57 £0'h £50 080 #0950 /60 /5% jel0L  SopoL
9g6'L 871 6L 09T BT IE'S T4 194 O0L LWL YL SV LLL YS9 19 I¥S Obb €¥€ STT 6L 250 990 990 80 L0} sopesad  sopoL
602'8% o1’z SE'E GBIV YOS 960 L9 2L OL'L £/. O¥L SS9 SIS 59 90'C €8 89T 9v'Z 80 8K0 b0 S50 S50 260 091 - sosb]  sopoy
Lz hl WL S67 PLE 99 8S'L 206 BY'S 28 968 ¥R 860 ZE0 26 ¥ 69F 62€ €80 9¥'0 810 210 SI'0 €20 8K0 60 tejoL z
0vs 95D 0L $07 69 ZZL O000L £96 GL' ZS'® b¥'8 186 €9 O0E9 006 97 SI'e e¥'l .80 000 000 000 000 68K0 480 sopesad 2
959'tl  ¥¥'L O0'E 08 ELS 09 SO6 vhE L8 66'R S¥'8 990 $Z'9 8PS ZLT 19 OSE 8L SO 810 410 SL0 €20 150 /60 soibl  z
2966l £L'Z BS'E 8P 9E'S 09 0L'0 /00 Ov'9 S§'0 950 99 610 8% €9'S Zi's LLb S 9L §80 640 OL0 Se0  ovi zvz ol P
v IS 007 08T ¥t 9% 1Z9 669 950 950 00 9%L 98U £9'0 26T 26 BV LY 287 8.1 1T 980 €60 17l 87 sopesag !
) v8'z 20 88 GG SE0 9L0 590 SH'O 960 990 GZ'0 L0018 86 506 €0 SO'E MWL S0 ¥L'0 290 S80 bl 02z sowby] N

F soueloH saleyusalogd _ L :BpEZ|ED
Z+Z  S3UED “ALOD _ 7 sepezienWON  SZ'¥6l Md ssv essjameD
VIOLEY T3LOH :uooegod  INANVINEI rodiL YOYIVIA  FelouIAOLg
se|geioge eI N
[ensus|y sapepjep  :SO)eq op odiy O-ib-3 :uopels . omioso . gNwsasg

AT TN T

t10z  OIGAW VIA 130 SYHOH ¥Z SY1 N3 SYITIW SYINVYOH SIAVAISNILNI Trmem—




wL0Z/L0/LE (/0] "% ua sslejusniod 505 op mipall g £ soueoy saleluaosod so| ap BOId] UQIDBIASSD B| SMUS SJUBIDaD |8 S8 () UQIDELIEA 3P SJuaIoya0a |3

110 0L'0 LL'0 80'0 800 80'0 00 L0'0 200 {%) 1ep JB0)

£€z'91 912z Z8'sl ITOF  Ss'sz 90° LY 05y 626y  zZl'ey ¢ oueon g

|e10] sopesed  s0J49bi (o]0 sopessd  sosebn |e3el sopesagd  sol9B epezien

seloy g - zz seloy gz - vl SEI04 1), - 8

pocioe 620 ¥Z'0 81’0 91’0 £1'0 600 $00 900 900 900 900 800 2000 M0 G0 Z2'0 €20 2ZZ'0 6L'0 820 #5C 650 480 L0  moL sopoy
5631 60 z¥'D SE0 SE'0 10 80 PO ZV0 SL0 L0 210 PO 010 ¥L0 SO EL0 #0410 20§20 LEC /€0 080 €0 sopesag  SOPOL
Svv'8z 620 $Z0 80 90 £10 60°0 200 900 900 900 00 800 200 LD 90 220 bZ0 20 ZZ0 980 ¥SC 990 150 v so:eBr  sopoy
0zzSL  #'0 680 0£0 920 120 910 10 L0 80'0 o 00 PL'0 BL'0 /20 6T0 S0 L0 850 060 SZL  ELL 890 1y, z

020 41’0 6L'0 T2 £20 920 V0 PO G&L 000 000 SKL bZ'l sopesad z

085 - mh.c wm..o hh_o. ..owo .v.v._u mm.o NN.o

158%, .0 680 620 ST0 1Z0

800 04O 22'0 £8'0 . 890

soJabin - z

01’0 ¥L'o
€261 €20 L0 00 B0 00 00 SO0 GO0 900 SO0 5000 SO0 SO0 60D LMD L0 ZL'0 SL'0 OV'0 v20 80 8KO &0 eso  mloL L
0sE'l 90 B€'0 2€'0 080 020 6L SI'0 T B0 910 €10 S0 ZLO L0 ELO 210 EL0 L0 220 520 820 ¥E0 080 ZED sopesag L
mt.m.r  ezo 0 010 wﬁ._d:..mad::g.,u wo.d, k,mod:m.o._.o moo .wm&....n..o.o .mo_o 600 ZL'0 SL0 810 LD BL'G ZED 9¥0 S50 ..mw..u P . ..wo.._wg._.. I

_ (%) SoUBIOH UOIIBLIEA Bp SAJUSIDIR07 _ z epezien
Z+z SOuUEDAUCD _ Z  isepezieDWON  SZ'b6)  d SiY  TEI9jBLIED
V1014 13L0H :uole|qod  FININVNNI zodiy VOYTYW  elouiAclg

se|grIogeT] telg o . . .

[ensus|y sopepen,  soyeq ep odi) O-Lp-3 ruoioelsy R ,. CUNIWG S 30 wigvesa 30

CIELESE ONINIO

ATV DTN N R

£10¢ OIQ3IN VIQ 713d SYHOH #2 SY'1 N3 SYIQIW SYINVHOH S3avaISNILNI e



wLOZ/LO/LE .“x\bv “o5 ua saleyuaciod 5059 ap Bjpalt g A soleioy safgjuaniod 50| ap eoidl UQIDBIASED B| 8US BJUS00D 9 $3 (%) UDISELIZA 30 2USI0N4S00 ]

52708 0L €87 ¥t Zv 6B €S VE'S BYS €96 S8 LIS 199 SO OLL 28 b8 Ov'S 86 S0 B0 ZE0 260 110 €24 [loL  sopoL
568" 90l TEL 69 9T 69T BE'E S0'v BSP L0'S M6 929G TVL L0'8 908 SLOL ¥E'S L B¥Y E9T 8bL 00 060 S50 00'L sopesed  sopoL
Svv'8z L QT SE'E 98y SIS SK'S EK'S VGG L9G L6C £1'9 /59 66'C 66'9 OL'S SE'S SE'S 8L 90 LE0 220 680 680 bl soebr)  sopay,
0zz'st SOV 99l Z6T L8 Z8'% 815 LIS 9E'S 89S 96'S 22’9 S99 S¥'L O09L 696 vE0L 622 €L LZ0 L0 600 L0 OE0 990 (ejoL z

o i e e R T
i e o L
£216L 9T 667 SET ISt OU'S Sv'S 1S 09'S 696 bUS 100 L8'9 290 €50 S4'0 b9 0SS 097 £2L J00 950 690 T L
) 8z') 03'h 08 BT €97 IET 90% 99% 'S 68% +9'C 799 TZL 8L L9809 65 675 8e'T €07 o8 07 87} 87l sopesad |
BLL°€) Covz £l Sy 08% IP'S 996 SOC 607 SL €8 S0 SE'Q 959 Ly 69 $Z9 O0E'S BEZ 200 S0 K0 S90 L be sombr L

_ solLeloy salejuanioy _ z ‘epezjen
| Z+z iSONMED AUODY z  isepezlepwON  Sz'pEL 000 Md Sy CRISJANED
V10LHY T3LOH upleIgod I ININVNNI rodip VOVTYIN  iEIOUIACIY

sa|qelogey g o . . -

jensuspy sopepilep,  :soleq ap odiy, O-Lp-3  uo19Esg B .? opEwGisd T vwvesisa @

CRETLSINGS oiNEoD

€10z OIJ3N VId 13d SYHOH +2 SV NA SYIQIN SYINVHOH S3AVAISNILNI



¥LOZ/LO/LE (®/0) % ue salejuasiod soss ap EipawW e| A soMeoy sefejuaniod so] ap Boldl) UQIIBIASEP B BJIUD DIUSO0T |3 S {84) UOIDRURA 3P S1USIRNR05 [T

8L°0 0L'0 810 ¥0'0 110 $0'0 a0 810 010 (%) “Jep, ‘4200
G5'gl 0g'oz oa¥'8l £2'L5 29'sh oL zz'08 zs'ee oL'oe r oleIoH %
[B30L scpesag  soIaB( |ero) sopesed  sosebr 18101 sopesad  scieBlm epezjen
selo] g - 22 Sel0U 2z - bl seioy pl - g
oszve 520 20 B0 9L0 ZLD ZVD MO L0 210 210 W0 00 V0 $M0 0PI L0 S1'0 LG ZZ0 620 PE0  S80 20 oL sopal
038 2€0 0 8E0 O£ SZ0 PZ0 L0 L0 910 910 G0 6L°0 €20 20 LZ'0 620 0S0 820 970 LE0 Z€0 680  SE0 620 sopesay  sopoL
19E'EZ SZ0 810 610 810 ZLD ZVD WO W0 €10 ZLD L0 0V0 zv0 710 pLG ¥LC L0 €40 810 €20 080 SED 80 120 soisB)  sopoL
836 180 ST'D 620 zZ0 810 61’0 010 %10 8L'0 L0 S0 €10 90 020 220 EZ0 410 ZZ0 LED SE0 €40 160 z50 ovo  meL 2
g e e TR
R - T e e

o bl 0Z'0 ZL'0 zL'0 60’0 800 60'0 600 800 0L'0 60'0 60'0 B0'0 60'0 OL'O LD LLO OLO 210

=L -

599 80 SE'0 980 LED 8T0 20 810 LL0 910 810 @10 120 220 220 020 ST 620 620 820 OE0 €80 bKO 580 820 sopesad l
5Lo°eL 0Z0 EVO ZLO 600 00 600 600 OLO OO 0O 600 60°0 60'0 OL'D LKD LD OLO EL0 810 €20 050 €50 160 220 sosabi 3

| ?E. SOLIRIOH UGIIBLEA ap S8)ualoljaos _ l ‘epezien
Z+Z  :S9LED "AUCGD 2 ISEPEZ|ED "WNN cz'vEL !Md  S/-y  :eiasjauen
YI01dV13L0H ‘uoaejqod JINIANVINEDd odi) YOVTYIN  CEIDUIAOL

BUBLUSS 8D Uld e o e

|ensuapy sopeples  :Soleq op odi O-Lb-3  :uolvelsg . opnosss. | o wwwisaac B

OHES LS v ONMENBOD 2

s e %c ]

€102 OIQ3IW VIQ 130 SYNOH 2 SV N3 SYITIIW SYINVYEOH SIAVAISNILNI A



¥LOZ/L0/LE (%/D) "% ua safelusaiod sass ap eipaw g A soueicy saletuaolod soj ap ealdl) UGIDEIASSP B] 4US U000 |3 59 (94) UQIDELIBA 3P SIUSIOYE0S 3

05z¥Z 187 2% i6% 99 SO ZL €60 8v'9 86 ST0 899 80 S8 9% 19T 667 v0T 0L 40 690 280 0L 881 997 IeloL  sopol
088 68T bt 86T 'S 'S Z0'0 SZ9 9T 650 09'C STO 679 09'S S¢S £ZC S5 be S0T 28l Bkl 98 08l 01 8 sopesad  SopoL
19867 69T ST 006 O0£'9 LI LS. 969 6¥9 S6C LT OU'S 659 bE'S b L9 1§ 651 90 080 980 980 6L 68 897 soief  sopoL
886 zeZ Si'v O1G 90L OL'B 6¥S bLL Y69 220 199 ZeL SU'L bL'e 6 OL'E 18l el ¥$0 IS0 0 O¥0 g0 octL 07 mEwlL 2

050 000 000 000 080 080

699°6 PEZ L1P BlL'G UL 6L'B 15'® bLL LEO 8L 000 1EL SLZ E4O ibb  L0€ 081 Zeh pe0 850 w0 0v0 gon  osL soz s z
PSEYL  STE 9T KA OLS 928 IS0 L0 .10 08'G L6'S SZ'6 61’9 0%'S S 400 e 297 €41 S1L 1zl eVl 26 ezz soe oL 1
S99 957 OvE 16T 8% 9T 98 LIS LIS '8 96'S LIS 98'S 95'S LK 126 LS 90'h 997 Szz 08 681 08  S6L LT sopessd |
GI9EL 6T 0P 88'F 'S VE'S 05D 1¥'0 6L'9 8IS 66'S JZ'e 120 L89G b 66E L0'C eVl oL e 0z 'e  somwBr] L

&

_ soueloH salejuasiod _ L ‘epez|en
Z+z  ISe|uen ‘AuUOY . 'z :sepezileywnN  GZ'bEL M4 gy  Blalallen
YI10LdV 13.10H :uolae[god JLNINVYINEId tody, YOVIVIN  -ERUlAGLY

BUBWSS ap Ul4 e

pEez w5
BRI e T

[ensualy sopepljep,  (Soleq ap odi] O-Lp-3  :uoldelsg .. -oumemodi ...mﬁmﬁmm..

T e e 30

£102 OIG3W V1A 130 SYHOH +2Z SYT N3 SYICIIN SYINVYOH SIAVAISNILNI |




B LOZ/LOILT Ax\bv "3, uB salelusniod S053 ap Bipall g A soleioy sefejusoicd soi ap eoldl) UDIDBIASSD B| S4US SJUSID0D |9 93 (04) UQIDBIIEA 3P SJURI21I800 1T
zL'o 50'0 £L'o 90°0 gL'0 90'0 200 Lo 400 (%) "1en 80D
B0'ZL ge'ez 29'0L r6'op er're 68 LY LB'SE 0z'lg £6'GE ¢ OLBIOH %,
|10, sopessad s0ssh1F j{=i(e}] sopese4  souabn 1e10] sopesag  solebiy epeziEn
seloy g - Zg SBIOY ZZ - ¥l seloy ¥l - g
950°%Z 810 910 €10 110 010 LD L0 OLG OL'0 60 SO0 500 000 ZLO BLO L0 L0 1D wiD 120 ¥20 2E0  O0E'0 $20 lesoy  sopoz
828 0 0 660 970 20 PZO SZ0 £20 120 40 PO PO S0 L0 #20 020 LZ0 820 260 0 9T0 620 LEC 82O sopesad  SOpoL
s1zee 3_0 910 €10 040 00 LD LL'D oL'e E._.o .mo_o S0'0 S0'0 400 ZL'0 BL'O ZLD L0 r,o b,o..mm._o 9g'0 SE0  LE'0 ¥EO sossBr]  sopoy
194701 670 520 020 940 910 8L L0 ¥IG LD 210 00 200 OL0 10 820 20 SZ0 610 920 880 000 €50 /D SED T
sk G20 BL0 650 20 €0 240 150 050 650 160 820 20 920 080 pr0  SE0 BE0 SO0 6L0 000 1L 000 271 960 " sopesag z
28701 620 920 020 910 91’0 LD L0 ¥L'0 FLO 2V0 L00 Z00 OLO 1D 820 §20 §20 6.0 820 880 b0 €50  1¢0 SED soisBr] 2
e v e e
629 I¥0 S0 £40 620 050 €20 SZ0 £20 €20 LZ0 810 80 60 910 zZ0 020 1Z0 820 860 080 €20 LE0 ZE0 080 sopesag |
@62 0 WO 00 .00 900 200 800 800 800 00 00 100 et

500 80'0 €10 E£L0

g |

£10

_ (%) SouEIO} UOIDBLIEA Bp SAUADI[A0N | z :epez|en
CZiz  iSeIED "AUOT z isepezies WON  SZHEL 0 Md g/-y  eislales
Y1019 14L0OH ‘uataejgod FLNINYINETL todyy VOVIYly  CBIOUIAGL
BURLISS 2P Ui ile N .
|ensusyy sopepiieA  :Soleq] ap odi] O-1p-3 :uoI9Elsg T oupmiotag YNVaSERa

OIQ3N VIA 13d SYHOH #Z SV N3 SVIQIIN SVINYHOH S3AVAISNILNI

OFHIR0S:




(x/0) "o ua salelusoled sose ap elpaw B A souBIoY sefgqusolod so| ap e0oidil UDIORIASSP B| 2US SJUBID0D [ 83 (%) USIDRLEA 9P SJUaRLS0D |3

FA A4 1ejol sopal

45' 18'L sopesad  sopol
o9p'L BL'Z saiebi  sopop
920 €5'L [e}0), 4
mmomoﬂ “sopeen] -
980 £ sorafi z
v mmrwmm _Eo._, _.
‘5‘_.‘ r mv s moummmn. e r
¥6'L 0L'2 sesabry 2

soueloH safejuaalod

Z :se|ILED "AUOD SEpeZ[E?) "WON

Y101V 13.LCOH JANINYINE3A

z ‘epezjes

SMd g/  eiajalien

YOVTYIN leloulacly

BUBLIDS 3P Ui4
|ensusiy sopepijen,

OIG3N VIA 133 SYHOH 2 SV N3 SYIAQFIN SYIYVHOH SIAVAISNALNI

1s0)e(] @p odi|

OINEWGZ3G | YNTESIEd N.Jﬁ 2
QUALSSINGS ofEeos g £
o o




¥LOZ/L0/LE {X/D) "% ue salejuaciod sosa op elpaw B £ sourIoy 5a{elUa210d SO| ap ol UCISBIASSP B] S4US S)US02 [ 2 {34) UQIDELEA 50 SlUSIDYSED |3

20 £7'0 520 ¥0'0 100 0'0 80'0 110 80'0 (%) “rep 1200
98'7} gz'st z8'vL pE'ES  BEUb  ZL'€S 0g'Le ge'/e ov'le " oueioy %
[eloL sopessy  SoIoBl 12100 sopeseq  sotob [e10L sopesad  soisBr]  epez|eD
seloy g - 2z $e104 gz - ¥l SelcU bl - g
s8v8z 280 610 0Z0 YLD 600D 040 00 QL0 FL0 L0 800 600 800 LD BLO 220 8D LLD 080 080 £50 590 080 950 fejoL  sopor
8oL 50 290 /0 880 810 LD S0 €10 £10 S10 SKO 9K0 S0 S0 S0 B0 120 220 LE 4r0 290 950  LS0 6v0  Sopessd  sopor
zegoz 260 B0 020 ¥L'0 600 010 010 0L0 vLD 10 800 800 600 LD 810 £20 6L B 80 Z¥0 S50 990 190 90 so:Bry  sopog
€670 059 060 €0 220 L0 PLD €10 ZMO 610 SK0 L0 EL'0 810 PO pZ0 Z£0 ST0 LSO S0 00 80 b0 260 L0 210, z
S e 7L 760 280 €50 970 Sz0 170 ZZ0 €20 $70 120 720 020 150 120 10 gen ean i pao oon amn  zhg e empmeny
Py oo omlo _.mmi_‘mo mwsomromvo :‘ovvovro 30 wm.o:...mmd 050 sauab F4
T e e e e e e e e ———

067l  pZO ZL'O LG 800 900 200 200 600 0LD 600 400 800 200 O0L0  S1°0 sc'n 5079617
|
_ {%) solleloy uoiaelIEA 8P SaUAIDY20) I IEpEZIED
T4z isepuIeD tAUOY gz sepeziepcwnN  SZ'veL Md Sy :essjauen
Y1014y 13910M ‘uoloejqogd JININYINGZ A rody) YOIVl BlRdulaoig
sopoy B
[ensuspy sopepyes,  sojeq ap odil O-lp-3  uowElsz - T oypaoasg

. CHEREIS NG
MM RTINS Y

€10 OIQ3AN VIQ 130 SYHOH ¥Z SY1 N3 SYIQIIW SYIHYHOH SHAVAISNILNI rem——




2 L0ZL0/LE {x/D} ‘% u= safeuaniod sosa ap eipaw g A soueicy salesuaciod sof ap Boldl) UDIDBIASSP B| SJUS SIUSIICS [ §8 {3) UOIORLSA 9P 9jUaI200 |3

s9v'9z 677 £9C 627 69 06'9 0L 88 S69 LTL L. 999 €89 9C Z0'S 85 S¥E Lv'z SOL 190 680 Y50 120 8K} €8 [0l sopoL
8¥9'L a¥'L 907 19'Z 8Lt o¥'s 0L 9¥L ©6'9 P0'L 8L’ 68. TEL EF9 PSS OF'S SFY OF'E 81’ 0FL 460 ££0 640 E0°L SL'L SOpESSd  SOPOJ
ze8'sz ez zL'T Oy 08'S 66'9 i'4 €L S6'9 6TL LML BS'Q 079 ZLG 86 £S% BE'E SET 850 950 (50 €50 L0 071 /g1 sosebil  sopol
£I6T) 09'L 0Z'€ SO I8'S L 968 IS8 9L LE'9 L0'B 00L 059 S9S 89v SZ¥ L6T zul Y0 20 220 170 20 280 6L [ejoL z
b go'n oot fF'Z CR'p L7 antR mi'g erta amle Iate Adle peln peim eetn oot ity et ein AR ARtA et ,eta cmmpan >
BLS T} PIL 9ZTE P €09 €L £0d 008 09L LES vus 409 pr9 ZYS Luv 407 BT i) iru col LeU veU seu vy e ¢
SEY'GL /87 86 06'% S¥'S TT'9 S99 099 BE'Q OL'C Ly'G £E9 610 98C 05 ¥8b S8E 67 €5 €60 060 €90 5Ol  E5L 87 lejoL )
e e e e e e e e e
C0eTvL 95T EL'Y SO LO'G SE'9 020 690 BE'9 SC'G 098 079 0L LG 975 6% GI'E 887 L'l 990 090 080 b0 oeh svz  sewbr 1
_ L 1epez[en
.......... T
V10LHY 13LOH ugleIgod  IENINVINYI rody), VOVTYA  feldulAoLd
$0pC| el . .
[ensuspy sopepifes,  1sojeq ap odil O-Ly~3  :uoloEys3y T ovesosio T wwvesag .

O LN DNUHFOD -

S LY T B

£10 OI03N VIA 730 SYYOH $Z SY1 N3 SYIJIW SYIMYHOH SIAVAISNILNI B



FL0Z/L0/T Ax\bu ‘94, ud sofejuasiod sose ap eipsw g A sourioy seleuaniod 50| 9p Eoid]) UQIDBIASSP Bf BAUS SIUAIDOD {8 §8 {04) UDIDBUERA AP JlUSIAYa0D 13

(Lo 51'0 zZL'0 0L’ 910 60°0 Le P10 10 (%) "ten Jo00)

pr'9L lZ'ez po'eL 8 ig'se Lo'Zy 69l vt SEL ¢ opeion o

[e1o] sopessd  sossBry jB10L sopesed  sosebR |20, sopesag scseBr  epezen

seiol g - ¢z SEloy 22 - bl seloU 71 - §

psez €80 620 €20 120 8L'0 vL0 L0 800 800 800 O0M0 600 200 pL'D L0 BE'0 6E'0 ZZ0 070 80 S0 €90 650 SKO  [EmoL  sopol
066t 990 S9D ES0 EK'0 EE'0 520 20 810 910 210 FL0 L0 S10 810 220 610 810 1Z0 080 SE0 €50 IS0 b0 0 sopesad  SOpoL
256'92 ZE0 620 220 020 41D M0 LD 800 800 600 LD OL'O 2000 ¥L'D 820 O¥0 L¥0 $T0 570 50 290 890 280 90 sossBr]  sopoL
gsa'eL €60 I¥'0 €0 £8°0 620 20 6L'0 L0 0M0 €40 210 SL0 OLO 810 ¥E0 80 60 880 0 10 260 LY 100 Zr0 EoL z

p=ta Lmie N L T |~ iy et

Aot arlt pelt ARtA gt mAlA mAtn muia pefa e patn el P S
((((( e e e et e e e e .
689°%) €20 610 €10 L0 600 200 S0'0 €00 00 900 00 800 S0 W0 640 S20 620 €10 610 620 0 150 940 S80  lmel L
BT Y 290 IS0 50 680 LEO ¥Z0 120 240 440 8O 210 020 20 810 610 910 910 070 620 €60 Ov'0 ©r0  1e0 140 sopesad 0
bSEL €20 8L'0 ZI0 0L 800 €00 S0 900 200 900 50'0 010 BL'0 70 080 610 610 eTD [0 980 er'p oD sniafin !
_ (1) SOlIBIOH UQIDBLIBA SP STIUB|INB0Y _ P ‘epezien
i memmn e 3 wepemeowmn  agher  d sy sesiskies
w101V 1310H ;upvEIqog JANINVAY rodiy VOVIYN  e1dulAcld

sopo] elg . . . -

|[ENSUS|A SOpEDIEA 1so)eq ap odp) 0-l%-3 tuolgelsy , .w%ﬂ@ﬁm.. . ...Mﬂﬂwwww H...w,

PEALDIALT A T

€10z OIJ3IW VI 130 SYHOH $Z SV NI SYIQ3N SYIHVYHOH SIAvaIisNI.LNI m——



wLOZILOIE {x/0} "% ua salejuaoiod soss 2p BipaW B A SouBloy saleusoiod SO| ap eId)) UOEBIASSP €] B4uUa SIUBIZ0D 18 58 (94) UOIDBLEA 3P alualoyacy 13

poggz 26’V 197 bL'E BSh SE'C BE'G LGS CGG 69S 009 09 89 60°L 18'0 9. 0ZL 8KS 89 620 90 Lp0 50 060 L o sopol
061 9zl 1€l T8 €T 68F ST % SO €0'C 6w zLC TBO 0FL Cre 296 ©6% O08L £ 007 L5 €1 L0 200 €L sopesag  sopoy
29692 95'h 49T 98T P 0SS 0LC BSS BF'S 29 900 b9 €99 S0 140 ZZL 60 8BS £LL 890 680 80 150 980 /b1 soiab]  sopoy
£oREL ST'L 86l ZEE€ ¥ S LSS S PKS vES 61’9 999 €24 194 . 098 €8 919 2L 080 O Lo 020 zv0 vee  [EoL z
6897l PST B slP BLP LEG 85F 006 LUG PUG fed 50 Lr9 099 Gus L3 S Se aee snh WLU cuu aee s wod . .
LEL) WL 2L S8'L 0BT €8T SY'E OL'P 69'F FO'S O8'F GV'S 829 850 20L €98 6K'8 ZSL 8¥'S vS€ zZbZ 051 €8 bl g6 sopesag L

1) €9'z 1g'c oot @R o' it 1l an'g Faln gt T auig acia it i el nsf o esis o ssG msts o sia s s s

souelol salejuaaloy _ A ‘epezjen
..... N+N .”,.mwn._.b.wu iog ,N . m_umN._mU .EdZ S r. g wﬁ,q erdenes
YIOLYY 13.LOH ‘uolae|qoy JININVINGTIL todip VOYIYIN  CElDUlADId
SOpPOJ, e1g , o o
[eNsus|y SOpEpPLEA :soyeq ap odip 0-L#3 :uolaeysy T oo T wnvesaaa)

QRIS - DNEEHEOD

R T SRR Y

T0T  OIGAW VIQ 130 SYHOH $Z SY1 N3 SYIO3IN SYINVYHOH S3IAvaiSNILNI rm——




_ 200 HORAS DE INTENSIDAD MAXIMA EN EL ANO 2013
‘ ' Estacién | -0 - I'Calzada [Total - | Tipo [Permanente | Carretera |A-7S | P.K.[1943 Provincia [MA - MALAGA |
G Titutaridad, ' {RCE "] Poblacion prox [HOTEL ARTOLA 1
FECHA HORA TOTAL LIGE. PESA
- “18-04-13 12 6605 6024 581 | 1 -
16-08-13 12 5.249 5002 247 | 2
13-08-13 12 5224 4928 296 | 3
16.08-13 " 5223 4.951 272 | 4
_09-08-13 12 5215 4930 285 |5 -
12-08-13 11 5198 4938 257 | 8
13-08-13 11 5175 4871 304 |7
19-08-13 12 5.163 4883 280 | 8
. 14-08-13 12 5161 4876 285 | 9
-26-08-13 12. 5.133 4841 292 | 10
09-08-13 11 5126 4788 338 | 11
23-08-13 12 5124 4836 288 | 12
14-08-13 19 5115 4954 161 | 43
07-08-13 11 5105 4.804 301 | 14
22-08-13 12 5.082 4775 307 | 15
14-08-13 18 5.066 4852 214 | 18
16-08-13 19 5.084 4917 147 | 97
12-08-13 12 5.058 4672 386 | 18
"15-08-13 12 . 5056 4952 104 | 19
5 14-08413- 11 5.050 4742 308 | 20 |
23-08-13 11 5.031 4749 282 | 21
16-08-13 13 5.025 4795 230 | 22
09-08-13 19 5012 4737 275 | 23
c 05-08-13 11 50N 4719 292 | 24 |
- T T 108M3 T OIS I008° T 4,938 707725
12-08-13 18 5.004 4818 185 | 26
20-08-13 11 4991 4736 285 | 27
" 19:08-13 11 4.988 4733 255 | 28 |
5. 23:08-13 13- 4973 4672 301 | 29
| 08-08-13" 19 4.969 4804 165 | 30
09-08-13 18 4.938 4747 191 | 31
24-07-13 11 4.937 4629 308 | 32 |
16-08-13 18 4.938 4748 188 | 33
13:08-13 19 4934 4734 200 | 34
©12-08-13 15" 4934 4686 248 | 35
21-08-13 12 4930 4636 294 | 36 |
08-08-13 12 4.930 4808 322 | 37
172040813 12 4.929 4660 269 | 38 |
070010843, 12 4.929 4601 328 | 39 |
21-08-13 - 13 7 4.926 4642 284 | 40
14-08-13 13 4.924 4,631 293 | 41
02-08-13 13 4.923 4594 328 | 42
 26-08-13 11 4.920 4662 258 | 43
— 120613 9 4914 4525 389 44 .. .. —_
© 19-08-13 13 4811 46851 260 | 45
06-08-13 11 4.909 4590 319 | 46
20-08-13 - 13 4.905 4635 270 | 47
" -16-08-13 14 4904 4648 256 | 48
05-08-13 12 4902 4606 296 | 49
_12-07-13 14 4.894 4620 274 | 5D
08-08-13 1M1 4891 4587 304 | 51
21-08-13 11 4.880 4620 280 | 52
12:07-13 18 4.866 4639 227 | 53
CI230B-13. - 19 4.863 4.718 147 | 54
02-08-13 11 4.861 4544 317 | 55
1308413 13 4.861 4591 270 | 56
- - 06-08-13 12 4.857 4555 302 | 57
$22-08-13 19 . 4.857 4719 138 | 58
. 26-07-13- -+ 12 - 4.855 4550 305 | 59
12:07-13 11 4848 4517 331 |60
| 61

26-07-13' 18 4.848 4640 208

Mana Ao Trafinna 2047 Danina 1 da 4 |




L Titularidad |

| Estacion [E-41

E -] Poblacion préx [HOTEL ARTOLA

- 200 HORAS DE INTENSIDAD MAXIMA EN EL ARO 2013
] calzada (Totat | Tipo [Permanente | Carretera [A-7S |P.K.[194,3 | Provincia [MA-MALAGA |

| Sentido C-1 [A-BARCELONA | Sentido C-2 D-CADIZ |

© FECHA HORA TOTAL LIGE. PESA
070813 19 4846 4084 162 | 62 -
© 26-07-13 19 4.844 4664 180 | 63
. 02-08-13 18 4842 4652 190 | &4
14-08-13 20 4.837 4708 129 | 65
25-07-13 12 4.828 4512 316 | 86
19-07-13 14 4.828 4569 259 | 67
07-08-13 12 4825 4547 278 | 68
, 07:08-13 13 4.824 4533 201 | 69
’ K R 1877 4,818 4642 178 |70
- 13:08-13 18 4.813 4814 199 | 71
17:07-13 11 4.811 4505 306 | 72
| 30-08-13 11 4.809 4496 313 | 73
'29:08-13 12 4.809 4483 326 | 74
'02-08-13 14 - 4.808 4534 274 | 75
05-07-13 11 4.807 4472 335 | 76
14-08-13 17 4.806 4534 272 | 77
19-08-13 14 4799 4519 280 | 78
22.08-13 13 4799 4518 281 | 79
280813 1 4795 4504 291 | 80
05-07-13 15 4789 4.501 288 | 81
. 14-06-13 15 4.788 4509 279 | 82
- 14-08-13 15 4786 4542 244 | 83
o 26:08-13 12 4786 4501 285 | 84
14.08413 147 4783 4537 246 | 85
12:07-13 127 4.782 4445 337 | 85
28-06-13 12 4.781 4433 348 | 87
12:08-13 10 4.781 4475 306 | 88
19071312 4780 . AABA__._316_..].89.. I S
S 060843 18 4779 4546 233 | 90
© 26-07-13. 14 4.778 4491 287 | 91
. 24-08-13 12 4778 4644 134 | 92
020813 <42 4775 . 4462 313 | 93
SLUA90743 T 41 47158 4443 332 | o4
26071370 13 4775 4444 331 | g5
18-08-13 12 4771 4.698 73 | %6
07-06-13 14 4.770 4478 292 | 97
09-08-13 47 47686 4512 254 | o8
- 200713 11 - 4782 4468 204 | 99
08-08-13 13 4762 4425 337 | 100*
13:08-13 14 4.761 4502 259 | 101
. 270313 14 4760 4480 280 | 102
28:06:93 . 44 4759 4459 300 | 103
27-08:13 - . 12. 4758 4493 265 | 104
20-08-13 14 4756 4516 240 | 105
09-08-13 14 4.756 4503 253 | 106
25-08-13 19 4.755 4,685 70 | 107
17-08-13 12 4754 4626 128 | 108
CUR2I0843 U9 T4 re3d T T 48260 127 109 T o
070813 . 14 4751 4460 291 ! 110
' 15 4.750 4496 254 | 111
12 4748 4437 311 | 112
2.0 4,748 4488 260 | 113
A5 4.745 4516 229 | {14
23-08-13 18 - 4.742 4586 156 | 115
27-08-13 11 4738 4436 302 | 116
220813 . 11 4736 4460 276 | 117
06-09-13° - 14 - 4738 4481 254 | 118
C 230813 0 1474734 4482 252 | 119
S 05:07-13- - 18~ 4733 4494 239 | 120
.. 31:07-13 12 4731 4405 326 | 124
- 01:08-13 4.728 4421 307 | 122

midrenlae 2V s anarn da 9048 .
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200 HORAS DE IN TENSIDAD MAXIMA EN EL ANO 2013

Ti lpo [Permanente Carretera [A-7S |P.K.[194,3 |Provincia [MA-MALAGA |
MOTELARTOLA T 'sentidoC-1 [A-BARCELONA | Sentido C-2 D-CADIZ |

- FECHA HORA TOTAL  LIGE.  PESA
35-07-13 - 11 2728 4448 280 | 123 -
- 17-08-13 L1 4728 4582 146 | 124
'01:08-13 11 a7t 4438 289 | 125
12-08-13 19 4.727 4586 141 | 126
27-07-13 12 4726 4565 181 | 27
. 04-07-13 18 4724 4489 235 | 128
CUAT08-13 . 13, 4723 4.585 128 | 129
07-08-13 18 4.721 4518 203 | 130
05-07-13 14 4721 4465 256 | 131
21-08-13 14 4720 4489 231 | 132
26.07-13 1t 4720 4416 304 | 133
SUS-O7Y . A2 ATAT 43867331 | 134
03-0513‘ T 4717 4433 284 | 135
26:07-13 16 4713 4462 251 | 138 ‘
" 10:08-13 13 4713 4588 125 | 137 |
15-08.13 . 11- 4713 4622 9t | 138 |
290813 13, 471 4447 264 | 139
| 08:08-13 14 4711 4430 281 | 140
13-08-13 15 4,708 4469 239 | 141
31:07-13 11 4.708 4408 300 | 142
2807413 19 4.707 4620 78 | 143
0708137 - 15 4705 4451 254 | 144
20-08-13 14 4703 4.467 236 | 145
02-08-13 19 4703 4537 166 | 146
1 01:08-13.  © 18 4.703 4479 224 | 147
. A907-13- . . 18.. 4698 4500 198 | 148
S 2207413 UV MA47 4698 4445 253 | 149
310713 | 15 4697 4400 297 | 150
12:07-13 47 4896 4456 240 | 151 |
c 31-07-13 18 4.696 4472 224 | 152
e 26:0813 431 4695 4430 265 | 153 .
e 15-08-13 . 13 4692 4599 93 | 154 |
,15,__08,13 20 4692 4622 70 | 155
19-07-13 13 4.891 4361 330 | 156 |
130913, . 14 4685 . 4424 261 | 157
26-08.13.5 - 4B+ 4685 4498 187 | 158 |
2074937 ¢ 4504684 4425 258 | 159
18-07-13 - 12 4684 4366 318 | 160
08-07-13 11 4.684 4355 329 | 161
21:06-13 14 4683 4412 271 | 162
01-08-13 . - - 19, 4,682 4522 160 | 163
50713 - 12 4.881 4403 278 | 164
© 420813 13 4.681 4283 398 | 165
.-08:08-13 18 4.680 4451 229 | 166
26-07-13-. . 18, 4679 4463 216 | 167
2908137 v 41 4676 . 4363 313 | 168
03-05-13 14 4675 4384 291 | 169
28:06-13 13- 4873 4330 343 | 170
25.07-13 11 4672 4363 309 | 171
07-13 - - 19 4670 4479 191 | 172
] - T 18T AB68 U 4ATE 19477 173 i
- 18 4.666 4402 264 | 174
21 06 13 15  4.665 4386 269 | 175
08-07-13 - . 13 4.661 4325 336 | 176
28-06.13 . - 19:.. 4658  4.445 213 | 177
26-08-13° - 14 4857 4420 237 | 178
010713 - - 11 4,657 4333 324 | 179
.05-0813 . 15 4.656 4422 234 | 180
20-08-13 19 - 4.654 4494 160 | 181
3L 8 - 4.654 4455 199 | 182
A9 4853 4486 167 | 183

}
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L “"20()‘__._‘-_{QRAS DE INTENSIDAD MAXIMA EN EL ARO 2013

Calzada [Total ~ . [ Tipo [Permanente | Carretera [A-78 |P.K.[194,3 " JProvincia [MA- MALAGA ™
"] Poblacién préx [HOTEL ARTOLA ___| Sentido C-1 [A-BARCELONA | Sentido C-2 D-CADIZ |
. FECHA  HORA TOTAL 'LIGE. PESA
26-08-13 T 15 4653 4406 248 | 184 —
250713 18 - 4.652 4432 220 | 185
19-08-13 18 4.652 4.482 170 | 186
06-08-13 19 4.651 4489 162 | 187
. 240713, 14, 4.651 4398 253 | 188
120713 19 4.650 4480 170 | 189
27:09-13 15 4648 4369 279 | 190
06-08-13 13 4.648 4372 276 | 191
o 08:07-13 11 4648 4337 311 | 192
- 10-08-13 12 4646 4509 137 | 193
04:07-13 - 117 4646 4325 321 | 194
. A705-13 14 . 4645 4382 263 | 195
30-07-13 11 4643 4325 318 | 198
16-08-13 17. 4643 4421 222 | 197
Tt ETT4.642 4397 2451198~
ey 3 4639 4325 314 | 199
170713 14 45638 4363 275 | 200
**Hora 30 - ** ' Total horario medio = 4965 % de Pesados = 4,33
~™*-Hora100 *** . Total horario medio. = 4764 % de Pesados = 5,56
1
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Estacaon 'E 41 -0

Calzada 1 :

Denominacion anfigua [ N-340] Prov

"] Carretera

E VO C’ ONH’S TORICA'.,-DE UNA ESTACION.
[ _A7S|PK.

'55261

i Aﬁo Total

2012/

Co2011;
o 2010‘
" 2000 -
2008 -
2007
- .2008!
C2008]
2004,
2003; -

. .....__2'nn9‘f

57256;

- 56246,
. 56581

57462i
585051
58836’

' 6_0,9825

61740,
62693
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57797] -
56041] ..

2001
2000
1999
1998

1997,
1996}

1995:

1994

1593

1992
1991,
1990

1989
1988,

1987

1986

1985
1984

1983:

1982 -

1981
1980:

1979 -

978
1977:

1976 "
1975

1974
1973,
1972
1971,

1970

1969
1968

1967,

1966

.1"9-65: e

19B4°
1963
1962,

1961

- 53731

50526+

51719

| 52837
0l

0

0.

357671

29998°
0
Lo

o oo

P o oo o0 o000 Qo e oD oo

nnbto '

f267L

“271’
‘818|
3;212*
619
'498‘

507
3641
51838

380]

269

188/

2 2.

cosocolooc oo o000 0000000

ngé

363,

cooooco oo oo

‘Bus Camion Pesa

o
Pesa

Total

Matos

Lige

Bus

Camid

— % CRECIMIENTO — ...

Pesa

ND
dias

[ 1943
[ WAl

FUNCIONAMIENTO —

%

Ref. en el
afio

Grado

comparac

53722“'"

54800
55098
- 55927).

57553}

57819

56866]

54748

A7817[
45291 - -
46548] > -
478421

=0
0

33287
28352/

2.

D00 TOoC o000 CcDo0oc 0o oTdd oo o
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303

20,
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o| - 15|
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- 3075|
25820 -
2591
2591
4,58

2697

34234

o
-0
™
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0l

Oo s o oo o

57
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4.6 -1.53
,j1g§ -1.78
44 -0.56
-3.52
1.23
5,54 -1,52
848 342
90& 4,88
964 1,5

461

1@35,[,,, 5,971

1.8]

16.02
-44.84
53.87

66.79|

284.91
65.75
24.3
1,77
39,28
-4,21

o
15,42

1.48
-1.2
-1.86
-0.9
-1.48
-2.83
-0.46
1,67
3,86
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2,39

103
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| Estacién (410

n. | [HOTEL ARTOLA

Calzada 1,

Calzada2 ~ * [GADIZDESC .~

% CRECIMIENTO.

L o, -

- Ao _.-Total ; " Pesa Tolal :l\_!!ot_g.s. ._nge Bus' "Camic Pesa

Denominacion antigua | N-340] Prov [ MA]

FUNCIONAMIENTO ——

N° Ref.enesl Grado
dias afio comparac




Estacmn —41 -0 - Via: A 7S PK: 194 25 Tipo: Autovna
rovincia; MAL.AGA L 5' S0 Ambito:  Periurbano T
: Sentldo Descendente

Ntriero de carriles: 2

! INT MAXIMA CAPACIDAD Y N" DE HORAS DE CONGESTION ANO: 2013

ar: “ten_s'tt "-a_s_-g o_r_l_i__é.t_ric_as de la calzada
o Arcén Derecho:

70,32 085’ - - Pendient Arceén lzquierdo:

‘Longitud de la pendiente: '_ Radio de curvatura:

. P 'nodo estudlado

'-p;a_s.' e Del 01/01/2013 3131/12/2013 " Namero de dias aforados: 355

" ige ap g De LUNL’S a DOMINGOS

o _..:I\I.Qn‘.ler'. é._horésaaforadas: 8.519

Ho';'és:‘d_igldi'a:' De1a24 :

"Unidad de toma de détos: . 15 minutos

"'?Tabl'a-;']} Tréfi_bo en _Ea_‘s ﬁora§ de maXI _:

" Calzada

3.788 - 3524 26400897 0 66,38 84,10 84,42 7978 0,83
L Caril 1 S Coo 0 1304 1220 o B4 B44- - 4277 6625 66,24 6617 0,91
. Caril2- - S 2448002376070 720 0 2,94 8852, . 8460 84,65 83,18 081

e _Ta'blg‘z. Tréafico en las haras _c'_!,e"\(el'odidad'iﬁéxiqia---‘-

. Calzada .- - 7 64 . 48 16 2500 -39,59 . 103,22 108,76 86,30 0,77
ScCarritt S L. B2 . 4D M2 0 2308, .78506 .- 100,74 10594 87,24 0,78
Qa2 oot 0 08 g8 e o A879 0 129,11 13093 9688 0,71

. 'Ta'bla":s‘.:Hq'ras de fréfic_p ‘élté'ra.do"y 1 'o_ cbﬁ'ges't'ié‘n (@)

Calzada = . . 1 186 . Tty 0,00 55 84,62
. Carmil 1 o o0 e 000 A 60 00 0 0,00
Carriiz - L R T A s g ey 21 75,00

(HiLa mtensadad Maxima. (") coincide con la Capacu:lad solo cuando 56 han reglstrado horas de congesuon (Ver Tabla 3). Si no hay congestion Imax < Capacidad.
- (z}kamtenmdad tatal- Se-obtierie-como media de!eM llregxsir -conseeutwa mas altos 51empre q ,‘en_t
¢ o sechmple tanto para Ia intensidad maxima como para la congesilon :
; elccldad de hgaros para la méxima mlensniad commde confa 'velomdad de congest n solo cuando se han reg;sfrado horas de congestion {Tabla 3)
(4) t'4s horas de trafico alterado o de cengéstidn son- debldas a condlmones hslcas obrag, cllmatoioglcas accidentes o frafico.
Las horas e congestion Maxima son aquellas cuye numero de vehicuios es < 80 % de 1a |nten51dad de congestion y su Vel. Media es < 80 % de ia Vel. de Congestidn.
Las horas de congestién Media son aquellas cuyo numero de vehiculos es > BG % de la intensidad d& congestion y su Vel. Media es < 90 % de |a Vel. de Congestién.

Las horas-de congestion Baja son aquelias cuyo numero de vehlcufos 65 < 80 % dela intensidad de- congestlon ¥ sU Vel Media esid comprendida entre el 80y el 100 %
de la Vel. de Congeslion. - -

2170872014

cia dos va!ores no- haya una diferencia superor al 25-%. Este ...




INT MAXIMA 'C PACIDAIJ Y N°_DE HORAS DE CONGESTION ANO: 2013

SUPK: 194,25 Tipe:r Autovia
An Periurbano

' 'Provmma S
: Seundo

'_Niv.éries de Servicio (% Horas) Caracterlstmas geometncas de la calzada
A B ¢ D E.". Fooo Secuon Caizada i ' Arcén Derecho:

TB4B1 3088273 018 040, . Pendierite:

Arcén lzquierdo:

el ongltud de i pendlente Radio de curvatura:”

s Perlodo estudiado

Dlds Del 01/01/2013 al 31/1212013 _Nﬂmefrb'riédié:s"a'beédos='~ 354

T;po dP dsa _ " De E.UNES a DOM!NGOS

Numero'ds horas aforadas: - 8.495

Hosas del dla ‘DelaZz4

“Unidad de toma de datos: i.:.15 minutos

o _Tab!a';lr.lTréfic':o en las horas de méxima intensidad. CAPACIDAD (1)

Calzada o
Carril 1 _ o 1.524 1 404
Carril 2 A 1988 1.928

84,89 79,00 087
69,25 64,62 0,87
90,42 89,71 0,81

Tabla 2. Trafico en las horas de velocidad maxima.

l &6 85,14 0,80

Calzada

. 68 B
: Carril 1 Co -’56 ’ 44: R : ‘ 1 107,95 85,37 0,81
VM.V‘ - Ca_i_’rii .2_.._ S e Tl S — 247 T . 24 SR N _0....._ - 7: . OlUOA - ,- 777*1‘8:35; , § .. 3 . . __128'—65_ .. 91 ’,67,,,7,7‘0;71", e = n i e ]

Tabla 3. Horas de trafico alterado y 7o congestlon (4)

* Calzada . SO0 TT0000 6 o0 34 . 8718
Carril 1 0 000 -~ g . “L000 0 10,00
Garril 2 ' | o 000 - o -go00 44 . 80,00

{1y La intensidad Maxnna (*) coincide con la Capacidad solo cuando se han registrado horas de congesilon (Ver '[‘ab&a 3 no hay congestion Imax < Capamdad

{2 L 1) _ensudad ioia! se obtlene como media de los 16 iegISHOS conseaullvos més altos SJempre que entre cada dos valo‘ s'no haya una diferencia superor af 25 %. Este
cnlenn se cumple tanto para la intensidad maxima conw para la congesllon :

(3) La-velocidad dé figeros para la méaxima intensidad coincide confa, velomdad de congestmn so}o cuando sg han reglslrado horas de congestién (Tabla 3)

(4} Las horas de trafico lterado o-de conges-kon son debidas a condlcsones nsncas obras, cllmatoiuglcas accidenies o trafico.

Las horas de congestion Maxima son aguellas ciyc humero de vehiculos es < 80 % de (3 intensidad de congestién y su-Vel. Media es < 80 % de la Vel. de Congestidn.
Las horas de congestion Media son aguellas Cuyo numerc de vehiculos es > 80 % dg la intensidad de congestion y su Vel. Media es < 90 % de la Vel. de Congestion.

Las horas de congestién Baja son aquelias cuyd numere de vehiculds es < 80 % de Ia mlenmdad de congesuon y U Vei. Medla esta comp:endlda entre el BO el 100 %
de la Vel. de Congestidn, . . .

21082014




Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.

ANEXO II:

PROPUESTA DE ORDENACION DE LA AUTOVIA DEL
MEDITERRANEO POR PARTE DE LA DEMARCACION
DE CARRETERAS DEL MINISTERIO DE FOMENTO.

Memoria
INASER SLP 1



DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

MINISTERIO .
DE FOMENTO DEMARCACION DE

CARRETERAS DEL ESTADO
EN ANDALUCIA ORIENTAL

UNIDAD DE CARRETERAS
DE MALAGA

o ¥ I c 1 o I_ INASER _l

r SIREF.: AJA: D. Salvador Garcia Duran
C/ Pirandello, n° 16, Planta 3. Oficina 6

N/REF.: Expdte.: MA1-3/16 29010 - Malaga
010 - Malaga

FECHA:

ASUNTO:Solicitud de infraestructuras
previstas en la Autovia del
Mediterraneo A-7, P.K. 190+450, |_ __l

En relacion con su escrito de 8 de enero de 2016, con registro de entrada en
esta Unidad de Carreteras de Malaga nimero 29, de 12 de enero, solicitando las
infraestructuras previstas en la Autovia del Mediterraneo, A-7, P.K. 190+450, con
motivo del proyecto del Ministerio de Fomento, Clave: 31-MA-4490, denominado:
“Proyecto de trazado: Mejora de accesos y vias de servicio en la Autovia del
Mediterraneo A-7, del P.K. 188+000 al P.K. 194+400. Tramo: Marbella-Marbella.
Provincia de Malaga”, se le informa:

Que adjunto se remiten planos extraidos del citado proyecto, actualmente en
fase de redaccion.

En cumplimiento de la vigente Ley de Tasas y Precios Plblicos se ha
practicado la liquidacion de la Tasa adjunta, cuyo importe debera ingresar en
cualquier entidad de deposito en los plazos indicados al dorso de la Tasa.
Significandole que el vencimiento del plazo de ingreso en periodo voluntario sin que
haya sido satisfecha la deuda, determinara el inicio del procedimiento de apremio,
el devengo del apremio y de los intereses de demora, de acuerdo con lo dispuesto
en el articulo 127 de la Ley General Tributaria y en los articulos 91 y siguientes del
Reglamento General de Recaudacion, a cuyo efecto, dentro del plazo sefialado
debera presentar ante la Unidad de Carreteras de Malaga, el “Ejemplar para la
Administracion” con la certificacion mecanica o firma autorizada acreditativa de

|_ J haber efectuado el ingreso. Comunicandole asi mismo, que esta Unidad de

Carreteras podra acogerse a lo establecido en el articulo 15 de la vigente Ley

8/1989 de 13 de abril de Tasas y Precios, el cual establece que la prestacion del servicio no se realizara en tanto no se acredite el
pago de la Tasa correspondiente.

Contra la adjunta liquidacion podra interponerse RECURSO POTESTATIVO DE REPOSICION, ante esta Unidad de
Carreteras en el plazo de UN MES, a contar desde el dia siguiente a la notificacion de la liquidacion, o reclamacion ante el
Tribunal Econémico-Administrativo competente en el mismo plazo, sin que puedan simultanearse ambos recursos.

La interposicion de cualquiera de los recursos anteriores, no suspendera por si sola la obligacion del pago de la deuda o su
exaccion por Via de Apremio; solamente se suspendera si en el momento de interponer el recurso o la reclamacion econémico-
administrativa, se garantiza el pago de la deuda en los términos y condiciones sefialados en los articulos 39 y siguientes del Real
Decreto 520/2005, de 13 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento General de Desarrollo de la Ley 58/2003, de 17 de
diciembre, General Tributaria, en materia de revision en via administrativa

EL INGENIERO JEFE
DE CARR

PASEO DE LA FAROLA,7
29071 MALAGA

TEL: 952-225600
FAX: 952-218833

=Mty etanQ {

Fdo.: José AntoLo min Atencia,
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Estudio de Trdfico para la Modificacion de Elementos del P.G.0.U. (1986) de Marbella, con Ordenacion
Pormenorizada del Sector URP-AL-6 “Las Dunas” Marbella. Mdlaga.
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